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Antecedents

Pla de Transports de Viatgers de
Catalunya (PTVC), 2008

. : : Informe d’oportunitats d’iniciatives Estudi per a la creacié d’'una xarxa
DIEEEs ¢ | e”t°r!" il el e socials de mobilitat als municipis de intermunicipal de vies ciclistes al
comarca deI,Bages ! ’proposta o I'entorn rural de la comarca del Pla del Bages per a una mobilitat
linies dactuacio, 2021 Bages, 2022 activa i descarbonitzada, 2022
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Premisses | objectius

La mobilitat és el
Baixa utilitzacio del principal focus de
transport public contaminacio
ambiental i acustica

Gran predominanca
del vehicle privat en
els desplacaments
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Analitzar els actuals
serveis de transports
public interurba per
carreterai la seva
intermodalitat

Realitzar propostes de
millora

OBJECTIUS

Estudi per la millora del transport puablic interurba de passatgers per carretera al Bages

La mobilitat ha de ser Finalitzacio6 de les
més sostenible, concessions del
eficient, segura, transport de viatgers
fiable, inclusiva i per carretera I'any

adaptada 2028

Definicié del model de
mobilitat del Bages en el
marc de la futura revisio
del sistema concessional

catala




Metodologia

Fase 1

Recollida d’informacio

» Dades demografiques

» Dades socioeconomiques

* Equipamentsi arees
d’activitat econdmica

* Motoritzacio

« Xarxa viaria i ferroviaria

« Xarxa de transport regular
de viatgers per carretera

+ Xarxa de carrils bici

Enquestes als
municipis del Bages

Entrevistes amb els
principals agents implicats

Fase 2

Diagnosi

Analisi dels serveis del transport public interurba per
carretera

Servei de bus exprés.cat

Serveis BRCat

Serveis TAD

Serveis en cap de setmana i horari nocturn

Accés a equipaments i arees d’activitat econdmica
Coordinacio dels serveis interurbans

Coordinacio i/o integracio amb el bus urba de
Manresa

Coordinacio i/o integracio amb els serveis de
transport escolar

Intermodalitat entre autobusos, modes ferroviaris,
vehicle privat i bicicleta (aparcaments park&ride,
aparcaments per a bicicletes)

Tipologia de la flota d’autobusos. Electrificacio
Tipologia de parades

Digitalitzacio

Fase 3

Definicio de propostes de
millora

Definicié del model de
futur del transport
public interurba al

Bages



| I 4 u

Caracteritzacio i situacio de ’'ambit d’estudi

Poblacié (2022) | Santpedor

180.873 habitants | | 7.612 habitants

Sant Joan de Vilatorrada

Superficie A ( ________ S 10,820 habitants
1.092,30 km2 , | Iyl O\

Sant Fruitds de Bages

......... 9 025 habitants

Densitat o _ fe -
165,5 hab/km?2 | P N ! Manresa
: : 77.452 habitants

30 municipis el . Sant Viceng de Castellet
159 entitats de poblaci6 9.949 habitants
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Caracteritzacio i situacio de I'ambit d’estudi
Mobilitat
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473.131 desplacaments 70.176 desplacaments de
interns connexio
(86%) (14%)

N N

»

Valles Occidental Barcelones Baix Llobregat
(3,5%) (2,8%) (2,6%)

*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mosira

Font: EMQ 2006 i EMEF 2019
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Caracteritzacio i situacio de I'ambit d’estudi
Mobilitat

4,4 desplagaments/dia

46,5% dels desplacaments
Barcelonés-Bages
(i viceversa) es realitzen
en transport public

Font: EMEF 2019
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Caracteritzacio i situacio de ’'ambit d’estudi

Fluxos de mobilitat

Fluxos entre agrupacions municipals — MITMA (26/01/2023)

Les principals relacions es donen a I’entorn de Manresa: Manresa-St Joan de Vilatorrada, Manresa-St Fruités de Bages, Manresa-Santpedor

Aguilar L
Cardona- Sant Gaia-
.| Balsareny- . Marganell{ Segarra- El Pont de Sant | SantJoan | Sant
:C::s- Castellnou Ta::;raar;ca Fg‘: g:::sa ;:;; T;::I:H Gsua‘_::z:g_ Manresa | Monistrol | Navarcles | Navas | Rajadell- ?:I?: Vilomara i | Sallent | Santpedor | Fruitds de Viceng | Suria
YOl de Bages Bages Castellgali M Castellfollit Sasserra Rocafort de Bages| Vilatorrada | Castellet
de Boix
Artés-Avinyo |3580| 159 719 94 102 2585 642 | 133 | 116 346 111 | 1665 | 367 942 249 97
Balsareny-
Castellnou de | 176 | 1202 119 114 1985 207 | 944 | 279 935 1433 | 322 457 502 125
Bages
Mura-
Talamanca | 061 104 765 112 1165 769 121 213 | 421 | 428 1083 94
Callis-
Fonollosa 244 251 2383 599 173 | 421 343 1259 188
Cardona-Sant
Mateu Bages 138 1131 207 121 125 326 337
Castelloel el 431 | 511 | 1192 | 403 245 1555
Sant Salvador
Guardiola- | 122 136 231 481 1451 331 314 901 463 | 188 | 509 532 878 927 | 113
Castellgali
Manresa  (2716| 1845 1254 | 2392 | 1026 | 1174 | 6240 |162262| 807 3802 (1004| 4641 | 649 | 2153 |3834 5769 |1721
Marganell-
Monistrol M 433 366 856 222 770
Navarcles | 538 | 167 410 221 3601 406 558 | 917 | 2080 | 433 260
Navas 137 | 887 940 3293 1866 867 138 243 128
Aguilar
Segarra-
Rajadell- 313 599 176 1059 | 4561 1929 183 | 2095 | 460 801 268 | 141
Castellfollit de
Boix
Gaia-Sant
Feliu Sasserra | 343 | 913 128 643 1927 821 1360 | 110 104
El Pont de
Vilomarai | 98 135 234 416 2107 99 123 | 135 325 563 187 749
Rocafort
Sallent  |1693| 1391 380 168 183 3950 607 |[852| 200 | 1442 | 139 |1269| 492 1276 | 627 262 | 138
Santpedor | 347 | 363 358 465 541 1061 | 118 | 2094 391 | 525 580 | 2375 | 839 480 | 238
Sant Fruitds
de Bages | 887 | 568 808 349 552 94 3538 | 198 | 421 153 | 1103 |1289| 2282 | 6485 | 1308 | 561 | 252
Santloande | 260 | 476 | 132 | 1401 | 243 839 381 758 209 | 651 | 926 | 1230 | 2700 | 388 |1299
s | 95 1520 | 1018 | 5757 | 769 | 329 266 770 | 253 | 49 | 611 | 292
Stiria 114 146 364 102 2032 97 240 198 | 276 325 1898

Altres fluxos: Manresa-St Salvador de Guardiola-Castellgali, Manresa-St Vicen¢ de Castellet, Manresa-Aguilar de Segarra-Rajadell-Castellfollit del Boix




Caracteritzacio i situacio de I'ambit d’estudi
Infraestructures viaries principals

Autopista d’accés als Pirineus i Barcelona.
Uneix el nord i el sud de la comarca

=16 | Eix del Llobregat

Autovia que uneix els municipis del Bages

C-25| EixTransversal d’est a oest. Connecta Ponent amb Girona

Comunica el Bages amb la Garrotxa pel nord i amb PAlt
Camp pel sud. Amb la C-15 conformen I'’’Eix Diagonal”

Uneix la comarca pel nord amb el Solsonés i pel sud amb
Barcelona, connectant amb l'autovia A-2 a Abrera

B-431

5123

BP-4313

De Calders a Prats de Llugcanes passant per Artés i Avinyo

De Santa Maria d’Ol6 a Sdria 4 g/ i
SRS

o

N ASH 2 e
AT
BV-1221 J De Navarcles a Terrassa \‘\—\;\/%'\‘@
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Caracteritzacio i situacio de I'ambit d’estudi
Oferta transport ferroviari

&

Enllacen Manresa amb Barcelona per Martorell amb

freqlencies de pas de 20 minuts en dia laborable
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Enllaca Manresa amb Barcelona i Sant Viceng de Calders per

Terrassa i Sabadell amb frequencies de pas de 30 minuts
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R12 Enllaca Lleida i 'Hospitalet de LI. via Manresa amb 3 exp/dia. En un

futur s’incrementara I'oferta amb un nou servei de Rodalies a Lleida
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Caracteritzacio i situacio de I'ambit d’estudi
Transport public regular per carretera

L0358 |(422) Granollers-Terrassa-Manresa Sagalés L0324 |(Eix Bus) Girona - Lleida per I'Eix Transversal TEISA
tgggg gg(l); 222: jg:g SZ 3:2:2:232:&:[:2 2232:2: L0110(L0110) Barcelona - Monestir de Montserrat Julia
L0308 (703 709) Calaf-Fonollosa-Manresa (SC) Sagalés L0131 [(L0131) Barcelona - Solsona - la Farga de Moles ALSA
L0479 |(705) Manresa - Barri del Xup Sagalés L0225 [(L0225) La Pobla de Lillet-Berga-Manresa-Barcelona ALSA
L0067 [(708) Prats de Liucanés - Manresa Sagalés L0370(L0370) lgualada - Manresa Monbus
1.0472[(712) Monistrol de Calders-Artés-Manresa Sagalés L0393 |(L0393) La Farga de Moles - BCN (pel tunel del Cadi) ALSA
L1364 |(714) Prats de Lluganés-Manresa-Barcelona Sagalés L0414 [(L0414) La Pobla de Lillet - Tarragona - Cambrils ALSA
L0474 |(715) Santa Maria d'Ol6-Artés-Manresa Sagalés L0422 [(L0422) La Seu d'Urgell - Barcelona ALSA |
L0485 |(716) Manresa - Monestir de Montserrat Sagalés L0462 [(L0462) Llivia - Puigcerda - Barcelona ALSA s
::8%'3 ggg ér;ifeilt\:rcc;éTRl\)/loi:‘a Ty —— z:g::zz L0489 |(L0489) Manresa-Santpedor-Castellnou-Sta.Anna Claret |ALSA
L1353 |(725) Calaf - Manresa per C-25 Sagalés L0491 (L0491) Manresa - Tarragona Monbus
L1361|(730) Gaia - Navas (SDCT Escolar) Sagalés L0570 |(L0570) Ponts - Manresa ALSA
11832 [(730) Navas - Gaia - Prats de Llucanés (TAD) Sagalés L1446 [(L1446) Solsona - Manresa - Barcelona ALSA
L0482 |(740) Manresa-Centre Penitenciari Lledoners Sagalés L1492 (L1492) Manresa - Monistrol - Olesa - Barcelona Monbus
L0471 |(750 758) Marganell - Manresa Sagalés L1624 [(L1624) La Granadella - Tarragona - Barcelona Plana
L0524 |(751) Navarcles-Sant Fruités-Manresa Sagalés L1663 [(L1663) Serrateix - Viver - Navas (TAD) ALSA
L0473 |(752) Rocafort - Manresa Sagalés L1692 [(L1692) Manresa - Vilanova G - Sitges (SDRICI) Sagalés
tgi:é ggii "S"ar\‘;esa - gamph;s léAB e gaga:?s 11824 [(L1824) Berga - Campus UAB ALSA

1. iceng astellet-Castellgali-Manresa agales
L0483 |(782) St.Viceng Castellet-Pont Vilomara-Manresa Sagalés L1833 |(L1833) Sant Mateu de Bages - Callus (TAD) AI._SA.
L0487 |(783) Manresa-Pt.Vilomara-St.Viceng-Monistrol (SC) Sagalés L0741 |(M11) Terrassa - Mura - Talamanca D!rex!s TG
L0481 |(784) Manresa-Castellgali-St.Vicenc-Monistrol Sagalés L0737 [(M12) Castellbell i el Vilar-Rellinars-Terrassa Direxis TG
10490 [(786) Mura - Talamanca - Manresa Sagalés L0921 [(T5) Sant Salvador de Guardiola - Manresa Direxis TG
L1792 |(e22) Barcelona - Manresa Monbus L1886 [(T7) lgualada - Manresa Direxis TG

tudi per la millora del tr




Oferta de transport public
Servel ofertat per municipi

MUNICIPI POBLACIO 2022 | EXPEDICIONS/DIA (AMBDOS SENTITS)
Sant Joan de Vilatorrada 10820 105
Sant Viceng de Castellet 9949 73
Sant Fruitos de Bages 9025 62
Santpedor 7612 56
Sallent 6805 38 i
Navarcles 6067 62
Navas 6018 77
Sdria 5921 24
Artés 5902 57 ]
Cardona 4575 24
el Pont de Vilomara i Rocafort 4024 26
Castellbell i el Vilar 3889 24
Sant Salvador de Guardiola 3351 28
Balsareny 3249 29 L
Monistrol de Montserrat 3166 62
Avinyo 2270 22
Castellgali 2236 48
Callis 2122 26
Fonollosa 1546 10
Castellnou de Bages 1431 9
Sant Mateu de Bages 628 6
Sant Feliu Sasserra 611 6
Rajadell 545 20
Castellfollit del Boix 460 15
Aguilar de Segarra 287 22
Marganell 282 5
Mura 232 12
Talamanca 219 4
Gaia 179 6

Estudi per la millora del tr




Oferta de transport public
Temps de viatge segons mode

EXP.

MODE DE 2 TEMPS DE
TRANSPORT ORIGEN DESTINACIO DE |I))\I;L VIATGE

Temps de viatge en bus o tren forca similar, si bé 'autobus
és lleugerament més rapid que el tren

El temps de viatge entre Rodalies i FGC també és forca
similar sobre el paper, si bé el servei d’FGC és més fiable. En
aguest cas també pesa molt la destinacio final (FGC = PlI.

Manresa Barcelona Sants 82 minuts
Barcelona Sants Manresa 84 minuts

Tren Regional R12

Espanya, Rodalies = Sant Andreu, PI. Catalunya, Sants...)

Manresa Baixador Barcelona PI. Esp. 82 minuts

Tren Rodalies R50 : :
Barcelona Pl. Esp. Manresa Baixador 82 minuts

El vehicle privat és clarament el mode amb menor temps
de desplagcament, si bé en hora punta es pot incrementar per
Manresa Barcelona - 50-70 min la congestio

Barcelona Manresa - 50-70 min

Vehicle privat

Estudi per la millora del transport puablic interurba de passatgers per carretera al Bages



Oferta de transport public

Bus exprés.cat

ez22:::
Barcelona

Estacid d'autobusos

Pl Valldaura =

F‘\H

= Pl Valldaura

e2

Manresa
Barcelona

Monistrol de M.

c-16

Barcelona

Zona Universitaria =
OIN D1

Palau Reial =
(DI

Maria Cristina
(OINIR0Y

F. Macia /Urgell =

riEeg

Muntaner, 153 =

= Pont de Monistral

= Can Gomis

C-55

w Zona Universitiria
[OINC i

® Palau Reial
[N

® Maria Cristina

[OINC |5

= Corsega, 167

\o/

Ronda Universitat

Manresa
Estacio d autobusos
- [
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BP-1112 G » BP-1112
| A% | A%
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P1. Catalunya o
o PL de I'ON
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Oferta

Des de maig de 2023:

26 expedicions diaries sentit
BCN i 24 expedicions sentit
Manresa de dll a dv feiners

Velocitat

Velocitat comercial alta i
competitiva (circulacio per la
C-16, C-551B-23). Les
expedicions directes
permeten guanyar 10 minuts

Cobertura i accessibilitat

Enllagca Manresa amb
Monistrol de Montserrat i
Barcelona. Durant els caps
de setmana també fa parada
a Olesa de Montserrat

Intermodalitat

Connexions amb els serveis
urbans de Manresa i serveis
interurbans del Bages, aixi
com serveis de transport
public a Barcelona

Es té constancia de deficiéncies en I'oferta: hi ha determinades
expedicions amb busos plens i passatgers dempeus




Oferta de transport public
Serveis d'alta frequencia (BRCat)

Sant Joan VeI

Sant Fruités
de Vilatorrada ) Navarcles

de Bages

Estacio Renfe-Adif
Estacié autobusos

Els serveis actuals entre aguests municipis ja tenen

CODI FREQUENCIA PAS DEMANDA ANUAL T TSN . 3
SECATET (HORA PUNTA) (2019) un servei d’alta frequéncia (20-30 min)
;8(1) Sant Joan de Vilatorrada-Manresa 20 minuts 256.364 usuaris/es
751 Navarcles-Sant Fruitds-Manresa 30 minuts 323.272 usuaris/es

L’elevada oferta de pas indueix a una demanda
elevada en aquest corredor que es beneficiara de la
infraestructura BRCat
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Oferta de transport public o
Bus a la demanda (TAD) ceqtir expandint

dona més

accessibilitat i
flexibilitat amb

Linies que operen amb servei TAD

un cost menor

CODI EXPEDICIONS DEMANDA ANUAL
OPERADOR TAD (2019)

730 Navas-Gaia-Prats de Llucanés 2 per sentit -

750-758 Marganell-Manresa 2 per sentit -
752 Rocafort-Manresa 2 per sentit 1845 usuaris/es
786 Mura-Talamanca-Manresa 2 per sentit -

L-1663 Serrateix-Viver-Navas 4 per sentit -

L-1833 Sant Mateu de Bages-Callis 3 per sentit 1000 usuaris/es

Linies regulars amb expedicions o algunes parades TAD

CoDI FREQUENCIA PAS DEMANDA ANUAL

OPERADOR (HORA PUNTA) (2019)
703-709 Calaf-Fonollosa-Manresa 13 per sentit, gmb 6242 usuaris/es
recorreguts variables
708 Prats de Llucanés-Manresa En caps de setmana 5732 usuaris/es
714 Prats de Llucanés-Manresa-BCN | cal sol"licitar el servei 1546 usuaris/es
3 _ 13 per sentit, amb .
725 Calaf-Manresa per C-25 recorrequts variables 6113 usuaris/es
Castellbell i el Vilar-Rellinars- En caps de setmana
M12 " . -
Terrassa cal sollicitar el servei
Disposa d‘algunes
) parades a la demanda .
T7 Igualada-Manresa 3 Odena i Castellfollit 1098 usuaris/es Serveis TAD
del Boix Serveis regulars amb algunes parades o expedicions TAD
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Oferta de transport public
Servel de bus nocturn

La manca de servei nocturn
impossibilitala connexié
dels municipis entre si i

amb Manresa especialment
a partir de les 22h

Limita la possibilitat d’assistir
a activitats ludiques i d’oci
per la manca de servei de

tornada a casa

En cas de realitzar
desplacaments per oci,
aquests es facin
exclusivament en vehicle
privat (increment del risc
d’accident)

Aquest 2023 s’ha presentat una proposta de resolucié al Parlament aprovada per unanimitat per a exigir al Govern a
crear nous serveis de transport interurba nocturns entre Barcelona i el Bages

Tot i aixi, encara no se suplira la manca d’oferta de servei nocturn a la comarca: entre municipis entre si i amb Manresa.
Cal incrementar I’oferta nocturna amb serveis regulars i especialment amb transport a la demanda
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Oferta de transport public
Accessibilitat a equipaments

BT L AN : o5 R e
Y R ' < wh ¥
39 N R o A .

Principals equipaments de caracter comarcal: llar d’infants,

escoles, instituts, centres d’atencié primaria/consultoris i
hospitals

S’observa una bona cobertura i accessibilitat als equipaments
educatius i sanitaris

Gairebé el 25% dels equipaments educatius i el 11% dels
equipaments sanitaris no disposen d’una parada de
transport pablic a menys de 300 metres

Estudi per la millora del transport puablic interurba de passatgers per carretera al Bages



Oferta de transport public
Accessibilitat a arees d’activitat economica

Actualment 58 de 130 poligons (45%) no disposen de cap
parada d’autobus en un radi de 300 metres. Aquests
poligons tenen 4.344 treballadors/es que no poden accedir en
transport public a la feina

Per contra, hi ha 17.040 treballadors/es que si disposen
d’una parada de transport public en un radi de 300 metres

Estudi per la millora del transport puablic interurba de passatgers per carretera al Bages



Oferta de transport public
Accessibilitat a punts d’interes turistic

Trens cada hora

La linia 716 enllaca
Manresa i el Monestir
de Montserrat el 27
d’abril amb una
expedicio de sortida de
Manresa i una de
tornada

Estudi per la millora del transport puablic interurba de passatgers per carretera al Bages

Sant-Benet

No disposa de cap
parada de transport
public a prop per
accedir-hi, sent
indispensable arribar-hi
en vehicle privat

“Parc Natural de
| S‘ant Lloreng
dél Mu‘ht Mura
iy rTaIamanca

La linia TAD 786
(Mura-Talamanca-
Manresa) ofereix 2

exp/sentit de dll a dss

La linia M11 (Mura-
Talamanca-Terrassa)
funciona ds, dg i festius
amb 7 exp/sentit i té
parada al parc natural

) Card‘f;ha

S’accedeix amb la linia
L-1446 (Solsona-
Manresa-BCN) i L-
0131 (BCN-Solsona-La
Farga de Moles) amb
24 expldia, 6 exp/dia
els diumenges i festius.
L'accés a la Mina de
Sal només es pot fer
en vehicle privat

b e

Manresa

Els modes ferroviaris i
autobusos donen
accessibilitat al nucli
historic amb
frequéncies de pas
elevades




Oferta de transport public

Coordinacio | integracio dels serveis interurbans

Estacié d’autobusos de Manresa: punt d’intercanvi
principal entre linies interurbanes, serveis ferroviaris
(R5-R50) i linies urbanes de Manresa

Sdria: estacié de mides reduides pero que permet la
pujada i baixada cap a Manresa o Barcelona amb
major comoditat i prestacions per a l'usuari

Sant Vicenc de Castellet: parada de les linies 781,
7821 783 i connexio amb les linies R5-R50 d’'FGC i
linia R4 de Rodalies

Estudi per la millora del transport puablic interurba de passatgers per carretera al Bages

Cal millorar globalment la coordinacio entre serveis,
aconseguint una xarxa unificada que faciliti els
enllacos entre linies i modes de transport, evitant
llargues esperes o0 una mala coordinacié horaria

Cal potenciar aquesta coordinacié especialment als
municipis meés petits. Sovint aquesta coordinacio ja
es produeix en els serveis TAD que donen aportacio
als serveis regulars, pero cal seguir estenent aquesta
coordinacié a la comarca




Oferta de transport public
Intermodalitat

: : S Sant Viceng | Castellgali (FGC) i Sant
Manresa (Adif-Renfe) Manresa-Alta (FGC) i estacié d’autobusos Vicenc de Castellet (Renfe-Adif

Connexié FGC-

Bus interurba-bus urba: correcte Bus interurba-bus urba: correcte : . o
Bus-ferrocarril; Renfe: insuficient

A insuficient
: (massa distancia)

o e ——
I

Bus-ferrocarril i cotxe-moto:

Bus-ferrocarril i cotxe-moto; correcte
correcte

B, = 3
=
| 5 N

RN R
—

Nz

Ferrocarril-bici: correcte a FGC,
insuficient a Renfe
. W

Bus-ferrocarril i bici;: insuficient
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Oferta de transport public
Intermodalitat a I'estacid de Manresa-Alta i estacio d’autobusos

Accés peatonal .
deficient

j | Accés peatonal
no accessible

] P Cotxes — preu
Accés vorera molt estreta <1 m * especial per

usuaris FGC

public interurba de passatgers per carretera al Bages

Senyalitzacié al terra que no
s’entén on porta i mig esborrada

@ informacié

232& intermodalitat

S-Pantata-funcionant
O Horaris
U Horaris actualitzats
O Rellotge
U Cameres de seguretat
P

ZoRa
a..

=

O Pirau
O Parquing de vehicles lliures
O Parquing per a bicicletes
S-P-moetes

Q..

Nota global del nivell dels serveis: mig @ ‘

}SL?) confort

= .
QO Zones d’espera

0 Zones d’espera aixoplugades
Q Bar / maquina de vending
S-Puntdaigua-{fent

8-wifi
S-Zones-agradables-{vegetacié}
QO Papereres

a ..




Oferta de transport public

LIy 4 = =

Coordinacio i integracio amb el transport escolar

Actualment hi ha tres linies regulars que s'’utilitzen pel transport
escolar: una escola a Fonollosa (linia L-0308), un institut-escola
a El Pont de Vilomara i Rocafort (L-0752) i un institut-escola a
Navas (linia 730)

La millor opcio per a I’explotacié dels serveis escolars
passa per a que el servei de bus regular s’utilitzi també pels
escolars, optimitzant recursos i evitant tenir busos regulars

amb baixes ocupacions

Tanmateix a determinades expedicions del mati es pot
produir una ocupacio total del vehicle, de manera que cal
reforgar I'’oferta en aquests suposits on els escolars omplin
els busos regulars

P eTD LR CE o |
Linies de transport escolar
Linies de transport regular
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Oferta de transport public
Tipologia i diversificacio de la flota d’autobusos

Estan incorporant al voltant de 10-15 vehicles nous/any, amb previsi6 que al 2035
tots els vehicles siguin 0 emissions (eléctrics o hidrogen)

. Des de finals de 2019 van incorporant vehicles Euro-6 diesel molt eficients, i van
Els operadors van Aiptodh incorporant flota hibrida a mesura que el pressupost ho permet.
incorporant nova flota més
moderna i més sostenible:

vehicles GLP, Euro-6, : , : - : :
— Disposen d’'una flota basada en vehicles diesel i van incorporant Euro-6 a mesura que el

hibri : '
brids, etc | Monsus ] pressupost ho permet

La flota té una edat mitjana de 9 anys i la majoria sén Euro-6. A nivell vehicles eléctrics
encara €s massa car pero si que s’espera que les linies BRCat es pugin electrificar
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Oferta de transport public
Tipologia de parades

De les 635 parades d’autobus interurba al
Bages, 78 disposen de marquesina propia de
la Generalitat (12%). Aquestes milloren la
qualitat, 'estancia i confort de l'usuari/a al
protegir-lo de les inclemencies meteorologiques,
oferir-li informacié amb planols, horaris, etc.

En alguns casos hi ha municipis que han
instal-lat marquesines propies, com a Sant
Fruités de Bages (4 marquesines a les parades
de bus de la carretera de Vic)

prioritzant les parades que donen servei a nuclis de poblacio

Cal avancar en la instal-lacié de marquesines a tota la comarca, ="
importants i a les parades que fan d’enllag entre linies i modes 7
.
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Oferta de transport public

Accessibilitat, digitalitzacio i tarificacio del transport public

Accessibilitat a
parades i vehicles

Els principals operadors ofereixen vehicles amb
una bona accessibilitat, entre el 80% i el 100%
de la flota esta adaptada

Alguns operadors com Direxis TG o Sagalés

demanen sol-licitar amb 24h d'antelacio disposar
d’'un vehicle adaptat per a comprovar rampes

A les parades, alla on hi ha marquesina el grau
d’accessibilitat és més elevat. Tanmateix el
nombre de pals de parada i zones sense vorera
és elevat a la comarca, penalitzant I'accessibilita
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Digitalitzacio i tarificacio
del transport public

Projecte T-Mobilitat: totalment desplegat al
Bages, pero manca remodelar el sistema tarifari
fent-lo més just (per km, amb tarifes planes i amb
bonificacions segons recurréncia)

Smartphones: amb I'us extensiu d’aquests
dispositius qualsevol usuari pot saber en temps
real les incidencies, els horaris, tarifes, planificar

recorreguts, reservar TAD...

Cal seguir apostant per la digitalitzacio a bord
dels autobusos: incorporar validadores de
pagament contactless, informacio a través de
pantalles, megafonia, Wi-Fi, etc.



Demanda de transport public
Serveis de bus amb més demanda (2019)

Manresa-Barcelona (per Linia 751 (Navarcles-Sant
Monistrol i Olesa) Fruitos de Bages-Manresa)

686.931 passatgers 323.272 passatgers

Linies 700-701 (Sant Joan Linia Manresa-Santpedor-
de Vilatorrada-Manresa) Castellnou

256.364 passatgers 132.949 passatgers

A banda d’aquestes, les linies cap al sud de la comarca (Sant
Viceng de Castellet, Castellgali, Monistrol...) també tenen
ocupacions elevades

Demanda a les linies de bus interurbanes (2019) |
Menys de 10.000 usuaris/any
10.000 - 50.000

|

—— Més de 500.000 usuaris/any i
I Y7 VS R U ]
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Demanda de transport public
Estacions ferroviaries amb més demanda (2021)

Manresa Sant Viceng de Castellet

436.435 passatgers 162.987 passatgers

de Catalunya

Monistrol de
Montserrat

Sant Viceng |

Castellgali Castellbell i el Vilar

Manresa-Baixador Manresa-Alta Manresa-Viladordis

116.341 58.127 54.382
passatgers passatgers passatgers

4.142
passatgers

81.444
passatgers

96.841
passatgers

Z21FGC

Ferrocarrils
de la Generalitat
de Catalunya
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Demanda de transport public
Enquestes als Ajuntaments

Incrementar el nombre
d’expedicions a les linies que
enllacen determinats municipis del
Bages i Manresa amb Barcelona

Incrementar el nombre d’expedicions entre
municipis i Manresa, tant per accedir al nucli
principal com zones periferiques, a I'estacié de
Rodalies i a I'estaci6 d’autobusos

Millorar la coordinacio horaria
entre busos interurbans i amb
els trens de Rodalies

Modificar determinades sortides i
arribades dels autobusos des dels
municipis cap a i des de Manresa per
ajustar els horaris a les realitats |
necessitats de la ciutadania

Incrementar I'oferta de transport public als
municipis, tant als nuclis principals com
als periférics, amb serveis TAD (noves

linies o afegir parades a linies existents)

Incrementar I'oferta horaria de
transport public durant els caps de
setmana
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Diagnosi DAFO

Manca d’accessibilitat en transport public per carretera a nuclis
de poblacié aillats i zones d’activitat economica

Manca d’informacio sobre els serveis de transport public per

i carretera per part dels operadors i de la Generalitat
£
- Manca d’equipaments al transport public:
8 marquesines, estacions, carrils bus
Manca de transport interurba nocturn

Baix Us del transport public per carreteraa la comarca
8 Manresa i municipis de I’entorn com a centre neuralgic de la
LS comarca: poblacional, economic, de serveis i de lleure
£
o Vies rapides i d’alta capacitat
L
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Sistema concessional caduc, no respon a les necessitats reals

Poblacié sovint dispersada en nuclis i urbanitzacions aillades

Activitat economica sovint dispersada en PAEs aillats
Poblacié creixent = més mobilitat

index de motoritzacio elevat i en augment

Nou marc concessional 2028
Nova xarxa BRCat

Noves tecnologies aplicades a la mobilitat:
TAD, sistemes de reserva, informacio en temps real

Nou esquema ferroviari: soterrament Manresa,
RL4, tren-tram del Bages

SadeuUa WYy

srellunyiodQ



Propostes
Objectius

Incrementar substancialment I’us del transport public per
carretera en els desplagcaments intracomarcals i
intercomarcals, oferint temps de recorregut i accessibilitat
competitius amb el vehicle privat

Incrementar I’accessibilitat territorial, tant als nuclis de
poblacié com zones d’activitat economica, equipaments i
zones de gran mobilitat (arees comercials, oci i esbarjo, etc)

Crear una xarxa combinada, coordinadai cadenciada de
diversos serveis d’autobus (exprés, de proximitat i
serveis a la demanda) que satisfaci les necessitats de
mobilitat internes i externes i alhora proporcioni servei al
major nombre de persones possible
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Propostes
Estructuracio de la xarxa

XARXA
INTERCOMARCAL XARXA INTRACOMARCAL
metrobus Bages (MB) bus Bages (BB) AR
g g BageS (TDB) IC.cat

Xarxa d’autobus

intercomarcal
(bus regular i exprés.cat)

(Oxprés.cat

Serveis ferroviaris
(Ferrocatrrils de la
Generalitat |
Rodalies de Catalunya)

= R

Linies que donen
servei a I'area meés
poblada d’'influéncia de
Manresa

Frequiéncies de pas
elevades (entre 151 30
minuts*)

Carrils bus segregats
als municipis on
I'estructura urbana ho
permeti (aprofitament
infraestructura BRCat)

* freqlieéncies de pas referencials, amb possibilitat d’adequar-les a les franges puntes i vall
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Frequiéncies de pas
entre 30 i 60 minuts*
Coordinats i
cadenciats amb els
serveis a la demanda
a parades d’enllag
Abasteixen corredors
actualment
infracoberts com el
corredor de Cardona o
el de Balsareny
Poden disposar de
parades o recorreguts
a la demanda

Frequeéencies d’entre 60 i
120 minuts* sempre i quan
algun usuari ho sol-liciti
Serveis a nuclis de
poblacio dispersos i/o
urbanitzacions que no
tenen demanda per a
serveis regulars

Millorar serveis actuals i
establir-ne de nous
Actuen com a linies
d’aportacio al bus regular,
correctament coordinats |
cadenciats




Propostes
Xarxa intracomarcal — metrobus Bages

FREQUENCIA

RECORREGUT

DE PAS K Sufa ; \\hth \

MB1 |Manresa— Castellgali — Sant Vicen¢ de Castellet

30 minuts
MB2 [Manresa— Pont de Vilomara i Rocafort — Sant Viceng de Castellet L aloe
MB3 | Manresa — Sant Joan de Vilatorrada — Callis — Suria
MB4 | Manresa — Sallent

15 minuts

MB5 | Manresa — Santpedor

MB6 |Manresa — Sant Fruitds de Bages — Navarcles
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Propostes
Xarxa intracomarcal — bus Bages

FREQUENCIA

RECORREGUT

DE PAS

Manresa — Monistrol de Montserrat
BB1 |[per Castellgali, Sant Viceng de Castellet i Castellbell i el
Vilar )
: 60 minuts
Manresa — Monistrol de Montserrat
BB2 |per Pont de Vilomara i R., Sant Viceng Castellet i
Castellbell i el Vilar
Manresa — Cardona
BB3 [per St. Joan de Vilatorrada, Callas, Sdria, St. Mateu de
Bages i Navas 30 minuts
BB4 Manresa — Navas
per Sallent i Balsareny
BB5 Manresa — Prats de Llucanés
per Artés, Aviny6 i Sant Feliu Sasserra
BB6 Manres,a — Avinyo
per Artés
60 minuts
BB7 Manresa — Calaf
per Rajadell i Aguilar de Segarra
Manresa — Castellnou de Bages
BBS8
per Santpedor
BB9* [Manresa — Sant Salvador de Guardiola 30 minuts
BB10 |Manresa — Centre Penitenciari Lledoners 60 minuts

* linies amb trams a la demanda
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Propostes

Xarxa intracomarcal — transport a la demanda Bages

. FREQUENCIA
LINIA RECORREGUT DE PAS
TDB1 [Nuclis Marganell — Castellbell i el Vilar 60 minuts
TDB2 | Manresa — Pont de Vilomara i Rocafort — nucli River Park - Mura 60 minuts
TDB3 | Nucli Castelltallat — Sant Mateu Bages — Callus — Suria — nucli Salo 60 minuts
TDB4 | Sdria — nucli Castelladral — nucli Sant Cugat del Rac6 — Navas 120 minuts
TDB5 Ma_nresa — St. Salvador de Guardiola — Castellfollit de Boix — nucli 60 minuts
Maians - Igualada

TDB6 Manresa — Sant Fruités de Bages — nucli les Brucardes i Sant 60 minuts
Benet de Bages — Navarcles — Talamanca — Mura

TDB7 Ca!af — nuclis Fonollosa — nuclis Aguilar de Segarra — nuclis 60 minuts
Rajadell - Manresa

TDBS Callus — urbanitzacioé Mirador de Mon,tserrat — Santpedor — poligon 60 minuts
Pla de Santa Anna — Navarcles — Artés

TDB9 | Sallent — Balsareny — nucli Cornet - Avinyé — Santa Maria d’Olé 120 minuts

TDB10 | TAD intern de Cardona 60 minuts

TDB11 | Navas — nucli Galera - Gaia — Prats de Llugcanés 60 minuts

TDB12 | Navas — Viver i Serrateix 60 minuts
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Propostes
Serveis intercomarcals

Corredor Bages-lgualada

Corredor Bages-Barcelona

Corredor Bages-Calaf-Lleida

Incrementar el nombre de vehicles
per a garantir les frequencies de
pas previstes
Reforcar el servei directe entre
Manresa i Igualada a partir d’'una

Reforcar el servei Eix Bus entre
Manresai Lleidaigualant el

Mantenir I’actual linia e22 pero
posar en servei una nova linia
exprés directa entre Manresa i
Barcelona, duplicant I’oferta i
millorant els temps de viatge

nova linia exprés, coordinada amb
la futura linia exprés Vilanova-
Igualada
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nombre d’expedicions amb la
restade lalinia (de 4
exp/dia/sentit a 10 exp/dia/sentit)
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Propostes
Serveis intercomarcals

Corredor Bages-Berga- \/i 5
Corredor Bages-Solsona La Seu d!Urgsll-Puigaerda Bages-UAB

Establir frequencies cada
hora de dilluns a
diumenge, cadenciades
el maxim possible amb la
nova linia Cardona-
Manresa

Establir frequencies cada
hora de dilluns a
diumenge, cadenciades
al maxim amb la nova
linia Navas-Manresa
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Integrar tarifariament el
servei Eix Bus entre
Manresai Vic a I’'ATM, de
manera que es pugi
beneficiar del sistema
tarifari actual i
especialment de la futura
tarificacio quilometrica
intel-ligent T-Mobilitat

Vetllar per una bona
coordinacié d’horaris
pels estudiants de les
universitats de Manresa i
Vic

Incrementar el nombre
d’expedicions i ajustar
I’oferta als horaris
d’entrada i sortida de la
UAB

Incorporar parades a
Sant Vicenc de Castellet,
de manera que als
horaris matinals de
baixada a la UAB els
autobusos s’aturin al
municipi i que als horaris
de tarda des de la UAB
també tinguin parada (a
'inrevés del que passa
ara)

40



Propostes
Infraestructura i serveis BRT d’alta freqliencia

Cal que el desplegament de la infraestructura BRCat i dels futurs serveis d’alta capacitat i frequéncia que s’engeguin
a la comarca vinculats a la xarxa Metrobus Bages tinguin en compte:

Ll IR0 EIrie el La possibilitat d’estendre la
infraestructura BRCat (i les La relacio entre el Metrobus : P
o : o infraestructura BRCat a la futura
linies Metrobus Bages que Bages i la futura estacio del . o
S , o estacio ferroviaria del Nou
utilitzarien la seva Parc de I'Agulla (connexié entre :
. , - : Congost de Manresa, convertint
infraestructura) amb el futur I'autobus i el ferrocarril tren-tram o
. aguesta estacio en un punt
tren-tram comarcal entre I R5) intermodal de primer ordre
Manresa i Suria/Sallent

La possibilitat de transformar

La possibilitat de transformar la altres eixos i corredors al voltant
infraestructura BRCat Sant Joan de Manresa de la xarxa

de Vilatorrada-Navarcles en un Metrobus Bages amb

nou tramvia, connectant-lo amb infraestructura BRCat: carrils

el tren-tram de Sdria i Sallent bus, prioritat semaforica,
parades millor equipades...
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Propostes

Serveis de transport a la demanda

La manca d’oferta a determinades hores, de connexidé entre municipis i d’oferta a nuclis de poblacio i arees
d’activitat econdmica facilita la creacié d’'una xarxa de transport a la demanda que segueixin aquestes premisses:

Han d’estar integrament vinculats al projecte
Clic.cat per a unificar criteris i facilitar la
promocio del servei

Han d’estar formats per una flota de minibusos
amb les seguents caracteristiques:

Capacitat minima 7 places assegudes
Adaptats a PMR

Informacio digital i smart: monitors,
megafonia, etc

WiFi i endolls

Retolacio exterior digital (linia i destinacio)
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3

Implantar un sistema de reserva
capag de reservar un vehicle amb 1
hora d'antelacié des d’'un punt A a un
punt B

Sistema capag de reservar a través
d’app i via telefonica

Disposar de punts presencials per a
la reserva per a les persones que no
disposen de teléfon o tenen
dificultats per a reservar, consensuat
amb I'operador i amb el Departament
de Territori pel que fa la seva gestid

Han d’estar correctament
coordinats amb el bus regular
I amb el Metrobus del Bages
ates el transport a la demanda
actua com a bus nodridor als
municipis i nuclis més petits

Es proposa que la creaci6 de
nous serveis TAD i la millora
dels existents al Bages es
formuli a partir d’'un estudi
especific




Propostes
Serveis en cap de setmana i dies no lectius

Durant els caps de setmana i els dies no lectius (de juny a setembre) el servei d’autobus al Bages pateix
reduccions importants d’oferta. El nou model de mobilitat i la nova xarxa d’autobus interurba del Bages:

Ha d’oferir transport public durant els caps de setmana i dies festius, amb frequéncies de pas que siguin 72 d’un dia laborable:

« Xarxa Metrobus Bages: cada 30-60 minuts
« Xarxa bus Bages i transport a la demanda Bages: cada 60 minuts al bus Bages i cada 60-120 minuts al bus a la demanda
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Propostes
Serveis nocturns

La manca de servei nocturn impossibilita la connexié dels municipis i limita la possibilitat d’assistir a activitats

ladiques i d’oci ates els usuaris i usuaries disposen de servei de bus per arribar-hi pero no per tornar. Es considera
oportu establir serveis nocturna amb les segiients actuacions:

Establir serveis des de Manresa Establir els dltims serveis ditrns de
de les linies Metrobus Bages i de Coordinar els serveis TAD a les linies Metrobus Bages i de bus
bus Bages coordinats amb els partir d’aquests trens i Bages a partir de les 00h per a
horaris dels dltims trens i autobusos a aquelles linies a la permetre la tornada d’aquelles
autobusos des de Barcelona, demanda que tenen origen a persones que hagin realitzat activitats
incloent la futura linia Manresa- Manresa al vespre i durant les primeres hores

BCN aprovada pel Parlament de la nit

Establir, a partir de les 00h de la matinada,
frequiéncies de dues expedicions per sentit a les
linies de Metrobus i d’1 expedicié a les linies de

Bus Bages que es determinin com a linies troncals i
amb més demanda a un estudi o prova pilot
especifica
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Propostes
Accessibilitat a equipaments i arees d’activitat economica

S’ha identificat que el 25% dels equipaments educatius i el 11% dels equipaments sanitaris no disposen d’una
parada de transport public a menys de 300 metres. Cal reforcar les xarxes d’autobus per tal d’arribar a la
maxima capil-laritat, donant cobertura a aquests equipaments supramunicipals:

1

Impulsar I'arribada del transport public als equipaments que no en disposen actualment incorporant parades a les linies

regulars o de transport a la demanda, ja sigui al mateix recorregut o fent petits desviaments i tenint en compte els horaris dels
centres, especialment als centres de batxillerat i cicles formatius ates no disposen de transport escolar

Als poligons d’activitat economica, 58 de 130 poligons no disposen de parada de transport public. Tanmateix
els treballadors/es dels 72 poligons restants no necessariament poden accedir-hi en transport public ja que
potser disposen d’una oferta que no s’ajusta als horaris d’entrada/sortida. Per tant, es proposa:

1 Dotaratotsels poligons i zones d’activitat econdmica d’oferta

de transport public per carretera amb dues modalitats: Caldria fer un estudi de detall per

avaluar les solucions de transport
public més optimes pels poligons i
zones d’activitat econodmica

Incorporar parades a la demanda a les linies regulars de

bus Bages i Metrobus Bages, ja sigui al mateix recorregut
o fent petits desviaments
Crear TADs per a poligons d’activitat economica
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Propostes
Accessibilitat als punts d’interés turistic

Un dels punts rellevants a I'estudi valorats a la diagnosi és I'accessibilitat en transport public als principals punts
d’interes turistic de la comarca. Fruit d’aquest analisi s’han detectat una série de mancances i disfuncionalitats per a
les quals es proposa resoldre amb les seguents actuacions:

Establir als busos regulars del
Bages horaris de dilluns a
diumenge cadenciats cada 60
minuts per afavorir la mobilitat
per motius turistics i d'oci

Millorar la claredat i consulta
dels horaris a una web facil,
intuitiva i comode per a totes les
persones

Dotar als principals punts turistics del
Bages d’oferta de transport public,
especialment als elements que no

disposen de cap oferta propera:

Sant Benet de Bages
Mines de Sal de Cardona
Per a altres punts es proposa

4

estudiar la creacio de parades a
la demanda a linies existents o
crear serveis especifics a la
demanda

Promocionar els punts turistics |
del servei d’autobus per accedir
a aquests mitjancant la
vinilitzacio de vehicles i parades
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Habilitar vehicles amb espai
suficient per a bicicletes als
serveis i linies amb més
demanda turistica per a que els
usuaris/es pugin fer rutes en bici
un cop arribin al punt turistic




Propostes

Coordinacio i intermodalitat entre serveis i modes

Un dels principals aspectes que cal millorar a la comarca és la coordinacio i intermodalitat entre serveis i modes de
transport. Aquests punts de millora es basen amb els seguents objectius:

Augmentar el confort,
tant en 'accés al
transport public com
durant el temps
d’espera en cas d’haver
de canviar de linia o
servei (intermodalitat)

Implementar
més i millors

serveis per a
'usuari/a

4

Incrementar els i
les usuaries del
transport public

Mantenir i consolidar els
i les usuaries actuals

Proposta de serveis de maxims en funcio del tipus de parada, de
I'emplacament, dels serveis existents, etc:

Informacié
Totem informatiu/banderola

Intermodalitat
Parquing per a bicicletes
eléctriques

Confort
Font d’aigua

Pantalles amb temps d’espera

Parguing per a patinets eléctrics

Carregador per a mobils

Planol de I'entorn amb tots els
transports i serveis de la zona

Punt d’eines per a bicicletes

Wi-Fi

Planol de la xarxa d’autobusos del
Bages

Aparcament segur per a bicis (box,
bicitancats, etc)

Zones de treball/taules

QR amb accés directe al proper bus

Vehicles eléctrics compartits
(patinets, bicis, cotxes...)

Parklets (espais habilitats per a
'estada)

QR amb engquestes de satisfaccié

Parquing de vehicles (P&R)

Desfibril-lador

QR amb web turistica municipal i/o
comarcal

Parquing motos

Terra pintat amb distintiu

Horaris amb el mateix format per a
cada linia, que unifiqui el disseny

Parquing de vehicles compartits

Papereres de reciclatge

Senyalitzacio i solucions per a
invidents

Il-luminacio LED intel-ligent

Cameres de seguretat

Taquilles i punts de recollida de
paquets (Amazon, Correus, etc)

Bot6 SOS
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Propostes
Coordinacio 1| intermodalitat — estacido bus Manresa

El principal punt de connexio de serveis de transport public i entre modes de transport és a Manresa, i concretament
a I'estacio d’autobusos. Aquesta ha de tenir els aspectes recollits a la taula anterior, pero prioritzant:

La remodelacio i adaptacio total de :
. : Remodelar integrament els lavabos
darsenes, andanes i accessos a . . "
per als usuaris/es i habilitar-ne de

persones amb mobilitat reduida, aixi v
nous per al personal de conducci6

com cotxets, carros, bicicletes, etc
Reforcar la senyalitzacié (pintura i

cartelleria) que indiqui clarament els
punts de parada dels autobusos per
cada linia, les connexions amb altres

modes de transport (FGC, bus urba,
etc) i els principals itineraris interns dins
de I'estacié (taquilles, lavabos, etc)

Habilitar pantalles informatives amb In_st_a DT o ap_arcament segurper a
bicicletes i patinets amb tancament

els temps de pas reals dels w
g de seguretat, aixi com un punt de
autobusos al vestibul i a les andanes . o
manteniment de bicicletes
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Propostes
Coordinacioé | intermodalitat — estacido bus Manresa

Pel que fa al serveis, la nova estaci6 d’autobusos de Manresa ha de garantir una connexié directa, coordinada i
cadenciada amb altres serveis de transport public:

, . Cal que el nou esquema de la xarxa d’autobusos del Bages a
Ha d’estar correctament dissenyada pel que fa a les , - - : :
: : _ I'estacio de bus de Manresa estigui coordinat en horari amb el
connexions amb el BRCat Sant Joan de Vilatorrada-Navarcles: - _
nou esquema ferroviari del Bages:

: - : Perllongament R5-R50: coordinacié horaria amb els trens cap
Carrils bus segregats, exclusius i protegits , .
al Parc de I'Agulla i cap a Barcelona

Prioritat semaforica d’'accés i sortida a I'estacia Tren-tr_am comarcal Surla/SgIIent. co_or_dlnamo h_orana amb els
tramvies cap aquests serveis ferroviaris, especialment en les

linies d’autobus amb origen als municipis del sud de la
comarca
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Propostes
Coordinacio | intermodalitat — estacio Manresa (Adif)

'estacio actual de Manresa de Rodalies té una gran importancia ates és |'estacio ferroviaria amb més demanda de
la comarca. Aquest elevat Us contraresta el fet que poques linies de bus interurbanes tenen parada a I'estacio, aixi
com altres mancances detectades. Per tant, es proposa actuar en dos ambits: infraestructura i servei.

Infraestructura Servei

Habilitar pantalles informatives amb els temps de pas reals Aproximar i/o perllongar les linies amb origen-destinacié a
dels autobusos urbans i interurbans al vestibul de I'estacio de Manresa de la nova xarxa de bus del Bages, prioritzant:
Rodalies

Linies que en el seu recorregut no disposen de cap enllag
Instal-lar un aparcament segur per a bicicletes i patinets amb amb modes ferroviaris, principalment linies que connecten
tancament de seguretat, aixi com un punt de manteniment de amb el nord de la comarca
bicicletes
Linies que permeten un desviament senzill i agil cap a
I'estacié de Rodalies, principalment les linies que
connecten amb el sud de la comarca

Reforcar la senyalitzacié (pintura i cartelleria) que indiqui
clarament els itineraris de connexio entre serveis de bus i
ferrocarril a través del Pont de la Reforma
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Propostes
Coordinacio | intermodalitat — estacio Nou Congost (Adif)

L'estacio actual de Manresa de Rodalies-Adif és cert que no permet una connexié amb totes les linies d’autobus
interurbanes degut a la seva ubicacié, I'orografia de I'entorn i la manca de vials i connexions.

El Pla Territorial Parcial (PTP) de les Comarques Centrals vigent preveu una nova estacio ferroviaria de la linia
d’ample iberic al poligon Nou Congost de Manresa. Aquesta estacid pot esdevenir una referéncia en la mobilitat

comarcal pels seguents motius:

2 Facilitaun perllongament
de la linia FGC des de la placa
d’Espanya-Carles I, facilitant
una possible extensié cap a St.

Joan de Vilatorrada

Incrementa I'oferta
ferroviaria a aguest ambit
de Manresa, descarregant

I'estacio actual

Permet disposar d’'una

xarxa viaria més mallada i
Millora la intermodalitat millor connectada amb el nucli
entre la linia R4 i la futura de Manresa i amb el BRCat
linia RL4 de Rodalies de entre Sant Joan de Vilatorrada
Lleida (tren-tram) i Navarcles, el qual discorrera
per la C-37z (Carretera de
Manresa a Basella)
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Propostes
Coordinacio | intermodalitat — estacio Nou Congost (Adif)

Per tots aguests motius es considera oportu reivindicar la construccié d’aquesta estacio, que pot esdevenir una
estacio intermodal a Manresa de primer ordre al combinar diversos serveis ferroviaris (FGC, Rodalies, tren-tram,
etc), autobus (linies del BRCat Sant Joan de Vilatorrada-Navarcles, linies interurbanes, linies urbanes, etc),
bicicletes/patinets i turismes (park & ride). Pel que fa al servei de bus, aquesta estacio permetria:

Aproximar i/o perllongar les linies amb origen-destinacié a Manresa de la nova xarxa de bus del Bages, prioritzant:

Linies que en el seu recorregut no disposen de cap enlla¢c amb modes ferroviaris, principalment linies que connecten amb el
nord de la comarca (Cardona-Suria-Manresa, Navas-Balsareny-Sallent-Manresa, Sant Feliu Sasserra-Artés-Manresa, etc)

Linies que permeten un desviament senzill i agil cap a I'estacié de Rodalies, principalment les linies que connecten amb el
sud de la comarca (Sant Salvador de Guardiola-Manresa, Monistrol de Montserrat-Manresa, etc)
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Propostes
Coordinacio | intermodalitat — estacions Sant Vicencg Castellet

Sant Vicenc de Castellet, per la preséncia de les dues estacions de ferrocarril ubicades a 200 metres de distancia,
esta cridada a convertir-se en un punt important d’enllag entre serveis de transport public. Cal que es realitzin

propostes d’actuacio enfocades a millorar-ne la coordinacio entre modes:

Millorar i ampliar 'aparcament per a

Construir els nous passadissos de . . ,
Habilitar un espai segur d’aparcament
turismes de I'estacio de Rodalies per

connexid, prioritzant el passadis entre o L , v
per a bicicletes i patinets a I'estacio

a convertir-lo en un park&ride eficient,

I'edifici de viatgers de 'estacio de de Rodalies, tal i com ja existeix a
segur i comode

Rodalies i el carrer de Roma que ! o o
dona accés a l'estacié IEGC I'estacié d’FGC (bicitancat)

A banda de les actuacions a realitzar als entorns de I'estacio, cal també millorar les connexions entre I'autobus
interurba i les estacions de ferrocarril:

Apropar el maxim possible les Les parades hauran d’estar
parades de les linies de bus Bages i equipades tal i com s’ha definit

Metrobus Bages a les estacions de anteriorment seguint criteris de
ferrocarril confort, intermodalitat i informacié
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Propostes
Coordinacio | integracio dels serveis de bus escolar

Si bé la major part de les escoles i instituts al Bages disposen de servei escolar, existeixen tres centres educatius
que utilitzen el servei regular d’autobus com a servei escolar. La utilitzacio dels autobusos regulars per als escolars
permetria optimitzar recursos i evitar tenir autobusos amb baixes ocupacions. Aquest model és una bona referencia
de cara a la definicié dels futurs serveis de bus si bé presenta una serie de problemes vinculats a la flexibilitat de

parades, de manera que caldria estudiar també altres models:

4 5

En cas que algun
centre educatiu no
disposi d’'una oferta
de transport public

regular eficient,
estudiar com
millorar I'oferta en
aguest equipament.

En cas de no ser

possible, establir

serveis escolars
especifics

En cas que els
escolars omplin
certes
expedicions de
bus regular,
estudiar 'oferta
d’aquells serveis
| incorporar mes
vehicles si
s’escau

Els horaris
s’hauran
d’ajustar a les
entrades i
sortides dels
centres, tenint en
compte tambe
les franges
horaries
habituals
d’incorporacio a
llocs de treball
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Atenent a les dificultats de
transport dels estudiants
gue no es beneficien del

transport escolar obligatori

(batxillerat i cicles formatius)
I que la seva mobilitat es
percep com una
problematica important, es
considera d’interés realitzar
un estudi especific per
avaluar possibles solucions

Apostar per una analisi
en profunditat que
resolgui les dificultats
tecnico-juridico-
economiques
actualment existents
gue provoca la
utilitzacio de serveis de
transport escolar per a
transport de viatgers




Propostes

Tipologia | diversificacio de la flota d’autobusos

Tal i com s’ha detallat a partir de les entrevistes amb els operadors, sovint aquests incorporen progressivament
vehicles més moderns dotats de motors meés eficients (Euro6, vehicles GLP, hibrids, etc). Un dels aspectes que cal

gue la nova xarxa del Bages a partir del 2028 incorpori s I'adopcid de flotes sostenibles i adaptades:

Apostar per una flota
descarbonitzada de
vehicles que operin les
linies de Metrobus Bages,
prioritzant les linies que
discorrin per la
infraestructura BRCat
prevista

Impulsar que les noves
concessions que hagin
d’aparéixer a partir de 2028
tots els busos que es
comprin siguin sostenibles
(electrics, biometa i
hidrogen)
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Procurar que els operadors
aportin vehicles adaptats a
la realitat del Bages:
vehicles de major capacitat
a les linies Metrobus,
minibusos a les linies de
transport a la demanda, etc

Procurar que els vehicles
que s'utilitzin al Bages
disposin d’elements
tecnologics que millorin el
confort i la informacio a la
usuari: SAE avancat per a
permetre coneixer el temps
de pas real a les parades,
informacio digital a bord,
carregadors, Wi-Fi, etc




Propostes
Tipologia, diversificacio | millora de I'accessibilitat

Les parades i els seus equipaments al futur esquema de la xarxa d’autobus del Bages passa per la millora dels
seguents aspectes:

Incrementar 'accessibilitat
de les parades, que totes
les parades del Bages
disposin d’itineraris
accessibles, pavimentacio i
il-luminacié LED

Millorar les prestacions i el
confort de les parades amb
la incorporacié de
marquesines, equipaments
d’informacio a l'usuari,
espais d’estada, etc
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Convertir les parades de
connexio entre modes |
linies d’autobus en un punt
d’'intercanvi agradable, que
el temps d’espera no sigui
una incomoditat per a
l'usuari

Garantir que tots els
vehicles que circulin pel
Bages estiguin 100%
adaptats a persones amb
mobilitat reduida, persones
amb cotxets i carros, etc




Propostes
Tipologia, diversificacio | millora de I'accessibilitat

Per tot aix0, la proposta d’actuacions es basa en resoldre les mancances actuals:

Incorporar marquesines convencionals, com a minim 1 per cada nucli de poblacio

Crear les parades e-hub als punts d’enllag¢ entre modes i linies, de manera que I'estada a la parada sigui comoda
per als usuaris seguint les regles descrites anteriorment al punt de coordinacio i intermodalitat entre serveis i modes:

Informacié:
pantalles amb els temps d’arribada dels
autobusos i informacio del servei, horaris
simplificats i amb un disseny unificat, QR
per a coneixer els temps de pas dels
autobusos en temps real, boté SOS,
planol de la xarxa de bus al Bages, etc

Intermodalitat:
aparcaments segurs per a Confort:
bicicletes i patinets, punts carregadors i endolls, Wi-Fi,
d’eines per a bicicletes, places espais per a I'estada (parklets),
d’estacionament per a vehicles desfibril-lador, papereres, etc
compartits, etc
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Propostes
Tipologia, diversificacio | millora de I'accessibilitat

A les parades on no sigui possible ubicar marquesines ni transformar-les en e-hub, es proposa que els pals de parada
estiguin correctament ubicats facilitant 'accés a peu i per a persones amb mobilitat reduida, aixi com un manteniment integral
d’aquests renovant periodicament els elements informatius

Promoure i procurar que els operadors ofereixin I'accessibilitat total de tots els vehicles per a persones amb mobilitat reduida,
persones amb carros i cotxets, aixi com I'accessibilitat per a persones amb diversitat funcional amb elements que resolguin les
problematiques d’accessibilitat sensorial i intel-lectual

Elaborar la diagnosi i I'estudi de costos del nou model de Transport Adaptat i Assistit de persones adultes a la comarca
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Propostes
Tipologia, diversificacio | millora de I'accessibilitat
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Propostes
Digitalitzaciod, informacio a l'usuari | promocio | gestio servel

El nou model de mobilitat proposat per al Bages en els apartats anteriors també ha de venir de la ma d’una
transformacio digital i tecnologica que permeti accedir al transport public amb major facilitat. Aixo passa per:

3

Promoure el servei d’autobus al Bages,
de manera que el maxim possible de
persones (usuaries o no) el coneguin i

Millorar la informacio sobre el servei a tots Transformar la tarificacio actual

els ambits: temps de pas dels autobusos, del transport public, fent-la més
informacio sobre I'estat del servei, etc justa socialment i territorialment

pugin accedir a ell, evitant I'us del cotxe
ates hi ha una alternativa fiable
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Propostes
Digitalitzaciod, informacio a l'usuari | promocio | gestio servel

Per tot aixo0, es proposa:

2 3

Instal-lar a totes les marquesines, parades e-hub
| estacions d’autobusos pantalles i/o panells que
informin sobre el temps de pas real dels
vehicles, aixi com informacio sobre incidéncies
al servei o altres aspectes rellevants

Incorporar els quadres Integrar els sistemes necessaris

horaris actualitzats a als vehicles per a que mostrin el

totes les paradesi i temps real a parades i aplicatius
marquesines mobils

Mostrar els temps de pas reals a les Incorporar pantalles i elements
marquesines amb pantalles i panells de digitals a bord dels autobusos que
la ciutat de Manresa millorin la informacio a l'usuari/a
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Propostes
Digitalitzaciod, informacio a l'usuari | promocio | gestio servel

Per tot aixo0, es proposa:

Apostar per una nova tarificacio del transport public que resolgui les mancances i disfuncionalitats actuals al Bages:

Reestructurar la tarificacié abandonant el sistema zonal actual i apostar per un sistema de tarificacié més just basat en el
quilometratge recorregut, la bonificacio en cas de recurrencia d’us del transport public i el perfil d’'usuari, que resolgui els

problemes de tarificacio actuals especialment en recorreguts entre municipis del Bages.

Estudiar la creacio de zones de tarifa plana al Bages, on els desplacaments interns en aquestes zones tinguin el mateix preu base
i aquest varii en funcié dels aspectes recollits al punt anterior (recurréncia i perfil d’'usuari).
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Propostes
Digitalitzaciod, informacio a l'usuari | promocio | gestio servel

Per tot aixo0, es proposa:

8

Crear el mapa de transport public integrat del
Elaborar una estratégia de comunicacié del nou Bages, on s’integrin tots els serveis de transport
servei de bus al Bages que arribi al maxim de public (autobus, ferrocarril, bicicletes,
poblacio possible per tal de mostrar les bondats aparcaments, etc). Aquest planol haura de ser
de l'autobus a la comarca i incentivar-ne el seu Us visible a totes les parades, xarxes socials i webs
corporatives

10

Des de les estacions d'autobusos i oficines
municipals, assistir als usuaris que puguin tenir
dificultats en I'adquisicié de titols de transport, aixi
com en la interpretacié d’horaris i sol-licitud de
transport a la demanda

Promoure la gestio i planificacié del
servei des de la proximitat
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Dotar als principals punts ablir horaris al bus Bages cada
'oferta de tr: 60’ ts per afavorir
puablic mobilitat turistica i oci

Millorar claredat en la consulta
dels horaris del bus

Augmentar el confort {accés al transport public i durant el temps d'espera) R

s proposa que els olars omplen

Estudiar com millorar I'oferta =
escolars utilitzin el bus s s ons de bus regular
regular gracies a SR e incrementar I'oferta a aquells
e oferta de TP =

lincrement de I'oferta Serveis 2scolars

Procurar que els operadors aportin
flota adaptada per al Bages

Procurar que els operador ofereixin
ibilitat total als vehicles per
a totes les persones

Crear parades e-hub
a punts d'enllag

Apostar per pals de parada
correctament ubicats i actualitzats

Incorporar marg
(minim 1 per nucli)

Mostrar el temps
de pas dels
interurbans a |
marquesi de
Manresa

Apostar
per una
nova
tarificacio
més justa

Instal-lar Elaborar
pantalles on
nostri els

temps de pas

Incorporar

pantalles a

bord dels
busos

rear mapa

estratégia de de transport

comunicacio public del
del servei ZELES

ilitat transformar
at en un tramvia

Coordinats amb el bus regular
del Bages i Metrobus

Promocionar punts
turistics i serveis de bus

Mantenir i consolidar
s actuals

Avaluar la viabilitat
d'utilitzar el transport resoldre el transport dels
escolar per al transport
de viatgers cicles

Possibilitat transformar altres
a Manresa en
infraestructura BRCat

Millora dels TAD actualsi creacid
erveis vinculats a un
ecific

Il per avaluar les solucions
a poligons i zones activitat econdmica

Habilitar vehicles amb espai per a
bicicletes a linies més turistiques

Incrementar usuaris
transport pablic

Realitzar un estudi per a

estudiants de ba

Procurar que els vehicle:
d'elements tecnolégics d'inform

Elaborar la diagnosi i I'estudi de costos del
nou model de Transport Adaptat i A
de persones adultes a la comarca

Promoure
lag 5
dificultat:
1 oficines municipals
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