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MARC GENERAL

Objecte

L'objecte del present document és definir I'estrategia comarcal per impulsar la redaccié i execucio
dels projectes de vies ciclistes definits a I'Estudi per la creacié d'una xarxa intermunicipal de vies
ciclistes al Pla de Bages per a una mobilitat activa i descarbonitzada, dut a terme per la Diputacié de
Barcelona i el Consell Comarcal del Bages durant el periode 2021 — 2022.

Dins d’aquest estudi es va realitzar una primera avaluacié de les vies a habilitar per a una mobilitat
més sostenible al Bages, mitjancant la identificacié de corredors de mobilitat ciclista que permetin la
futura creacié d’una xarxa intermunicipal de mobilitat verda a la comarca.

L'objectiu general del projecte és que la xarxa intermunicipal de vies ciclistes esdevingui una
alternativa segura al vehicle privat per la mobilitat obligada.

Es pretén que les actuals carreteres que connecten els principals nuclis de poblacié i activitat
econdomica de la comarca puguin servir per la mobilitat "lenta" (en bicicleta, a peu, amb ginys de
baixa velocitat...) d'una forma segura i que aix0 permeti descongestionar també el transit motoritzat,
descarbonitzar I'actual model de mobilitat i reduir les emissions de contaminants a I'atmosfera.
Aquestes vies, que caldria preveure paral-leles a les carreteres, servirien també per la mobilitat d'oci i
esport, si bé 'objectiu principal és que es puguin utilitzar per la mobilitat laboral/quotidiana. També
podrien esdevenir un reclam turistic pel territori.

El Pla estratégic tractara principalment els aspectes relatius als seglients punts:

1. Definicié dels projectes executius, ens implicats en la seva execucid i valoracié dels punts
critics.

2. Definicié de les accions per a la possible integracié/adequacid/connexié a d’altres vies
ciclables susceptibles d’utilitzar amb la mateixa finalitat.

3. Connexié amb camins de la xarxa basica i camins d’interes turistic per a I'extensié de la
malla.

4. Definicid dels criteris comuns de disseny de les vies i de la seva senyalitzacio.

5. Pressupost.



Ambit

L'ambit objecte del pla esta format pels municipis que integren la Comissié de la xarxa intermunicipal
de mobilitat verda: Callus, Castellgali, EI Pont de Vilomara i Rocafort, Manresa, Navarcles, Sallent,
Sant Fruités de Bages, Sant Joan de Vilatorrada, Sant Salvador de Guardiola, Sant Viceng de Castellet i
Santpedor.

Aquests municipis, situats al Pla de Bages, tenen una orografia plana que facilita la utilitzacié de
mitjans de transport actius per a la mobilitat obligada. A la vegada, concentren la part més important
de poblacié i activitat econdmica de la comarca beneficiant directament prop de 134.000 habitants i
18.000 treballadors.

Fig. 1. Ambit del Pla.

Font de les dades: elaboracid propia



Comissié de la xarxa intermunicipal de mobilitat verda

El desenvolupament, seguiment i avaluacié del present pla es porta a terme, per una banda, per
I’Oficina Técnica de Canvi Climatic i Sostenibilitat de I’Area d’Accié Climatica de la Diputacié de
Barcelona i I'Area de Territori i Medi Ambient del Consell Comarcal del Bages. El Pla ha comptat
especialment amb la participacié dels 11 ajuntaments implicats i es sotmet també a la Comissio de la
xarxa intermunicipal de mobilitat verda constituida per donar compliment a I'acord adoptat pel
Consell d’Alcaldesses i Alcaldes del Bages en sessio extraordinaria de 03.11.2020.

La Comissio esta formada pels seglients membres:
=  President de la Comissié: Conseller de I’Area de Territori i Mobilitat
= Presidenta del Consell d’Alcaldesses i Alcaldes

= Alcaldes/ses o regidors/es de I’Area de Territori i Mobilitat dels Ajuntaments de:

Callus

— Castellgali

— ElPont de Vilomara i Rocafort
— Manresa

— Navarcles

— Sallent

— Sant Fruités de Bages

— SantJoan de Vilatorrada

— Sant Salvador de Guardiola

— Sant Viceng de Castellet

— Santpedor

= Secretaria de la Comissié: Gerent del Consell Comarcal

= Representant de la Taula de Territori, Sostenibilitat i Infraestructures de la Cambra de
Comerg de Manresa

A I'hora el present pla compta també amb la implicacid i participacid de la Direccié General
d’Infraestructures de Mobilitat de la Generalitat de Catalunya amb la visié de recuperar la bicicleta i
també els vehicles de mobilitat personal, desenvolupant eixos ciclables que vagin en consonancia
amb el desenvolupament de I'Estratégia Catalana de la Bicicleta.



MARC LEGAL

La legislacié i les politiques de mobilitat sostenible que s’aplicaran al Pla estrategic de la xarxa
intermunicipal de les vies ciclistes al Pla de Bages estan inspirades en els seglients referents i
normatives.

La llei 9/2003, de la Mobilitat, i el Decret 344/2006

La Llei de Mobilitat té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de respondre una
gestid de la mobilitat de les persones i del transport de les persones i del transport de les
mercaderies dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar els instruments necessaris perque
la societat catalana assoleixi els objectius esmentats i per garantir a tots els ciutadans una
accessibilitat amb mitjans sostenibles.

La Llei té com a principis inspiradors, entre d’altres, el foment i la incentivacid del transport public i
col-lectiu i d’altres sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagaments amb bicicleta
0 a peu.

| com a objectius planificar la mobilitat prenent com a base la prioritat dels sistemes de transport
public i col-lectiu i altres sistemes de transport de baix impacte, com els desplagaments a peu, amb
bicicleta i amb altres mitjans que no consumeixin combustibles fossils, aixi com promoure i protegir
els mitjans de transport més ecologics, entre els quals els de traccid no mecanica, com anar a peu o
amb bicicleta, d’'una manera especial en el medi urba, i desincentivar els mitjans de transport menys
ecologics.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat

Constitueixen el marc per a I'aplicacié dels objectius de mobilitat fixats per la Llei de mobilitat
9/2003.

La promocid de I'Gs de la bicicleta requereix disposar de vies ciclistes urbanes i interurbanes en una
xarxa de bicicletes continua i vertebradora per a tot el territori que pugui aprofitar els recursos
existents, per aquest motiu:

Directriu 5. Assegurar |'accessibilitat als centres de treball i estudi i evitar I'exclusié social en la
incorporacié al mén laboral i académic

5.4 Facilitar I'accessibilitat als centres de treball i estudi a peu i en bicicleta

Directriu 13. Promoure I'Gs dels desplagaments per mitjans no mecanics augmentant la seguretat i la
comoditat dels vianants i ciclistes

13.12 Millorar la seguretat viaria de la bicicleta



Directriu_23. Introduir I'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta en el procés de
planificacié dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans consolidats

23.3 Promoure la mobilitat sostenible amb millores al disseny del viari en els ambits urbans
consolidats, en la mesura que sigui possible, i fer més facil 'accés a peu, en bicicleta i en
transport public

La Llei de Carreteres

La llei de Carreteres, té per objecte regular les carreteres de Catalunya no reservades a la titularitat
de I'Estat, mitjancant l'establiment dels instruments necessaris per garantir la seva adequada
ordenacid, funcionalitat i proteccid.

En el Capitol | , articles 33 — 43 es defineixen les zones de Delimitaciéd del domini public viari,
servituds i zones de proteccid i concretament:

Article 33: Amb la finalitat de garantir la funcionalitat del domini public viari i assegurar-ne la
proteccié, s'estableixen a les carreteres les zones seglients, que es mesuraran sempre
horitzontalment i perpendicularment a I'eix de la via: de domini public, de servitud i d'afectacid.
També s'assenyala a ambdds costats de la carretera la linia d'edificacid.

Article 34.4. La zona de domini public es pot ampliar a cada banda de la carretera per tal d’incloure
una o dues vies de serveis per vianants, bicicletes, ciclomotors o maquinaria agricola.

Article 35. Utilitzacio de la zona de Domini public

35.1 En la zona de domini public només es poden realitzar les obres i les actuacions
directament relacionades amb la construccié i I'explotacié de la via i els seus elements
funcionals, sens perjudici del que estableix |'apartat 2.

35.2 El departament competent en materia de carreteres pot autoritzar, en funcié de les
exigéncies del sistema viari, I'ocupacié del subsol de la zona de domini public, preferentment
en la franja d'un metre situada a la part més exterior d'aquesta zona, per a la implantacié o la
construccié de les infraestructures imprescindibles per a la prestacié de serveis publics
essencials o per a la instal-lacié de xarxes de telecomunicacions, i s'han de determinar per
reglament les condicions a qué s'han de subjectar aquestes autoritzacions a precari, els drets
i les obligacions que assumeix la persona autoritzada, el termini de duracié de |'autoritzacid,
el canon d'ocupacié que es fixi, si s'escau, i els suposits de revocacié. En qualsevol cas,
I'atorgament d'una autoritzacié per a l'ocupacié de subsol de la zona de domini public no
comporta en cap circumstancia I'assumpcié de responsabilitats per part de I'administracio
titular de la infraestructura viaria pels danys ocasionats a les infraestructures implantades o
construides en la zona de domini public ocupada, a la infraestructura viaria o a terceres
persones.

35.3 No es poden fer servir els elements funcionals de la carretera per a dur a terme
activitats que puguin comprometre la seguretat viaria o la preservacidé del patrimoni public
viari.



Article 36. Zona de servitud

La zona de servitud consisteix en dues franges de terreny, a banda i banda de la carretera,
delimitades interiorment per la zona de domini public definida en I'article 34 i exteriorment per dues
linies paral-leles a les arestes exteriors de I'esplanacié, a una distancia de vint-i-cinc metres en les
autopistes i vies preferents i de vuit metres en la resta de carreteres, mesurats des de les arestes
esmentades.

Article 37. Utilitzacio de la zona de servitud

37.1 En la zona de servitud només es poden realitzar els usos i les activitats previament
autoritzats que siguin compatibles amb la seguretat de la via i amb la finalitat propia d'aquesta
zona.

37.2 Es poden autoritzar tancaments diafans o arbustius, sempre que no afectin les condicions
de visibilitat i seguretat de la carretera ni puguin menyscabar les facultats dels organs
administratius en relacié amb la proteccié i I'explotacié del domini public viari.

37.3 El departament competent en matéria de carreteres pot utilitzar la zona de servitud, o
autoritzar-ne la utilitzacio, per motius d'interes general o si ho requereix el millor servei de la
carretera, en els termes que estableix I'article 50.

37.4 El departament competent en materia de carreteres pot autoritzar la utilitzacio de la zona
de servitud per a destinar-la a aparcament de vehicles, sempre que se situi en terrenys de
titularitat publica, no estigui vinculat a cap concessié administrativa i es garanteixi la seguretat
viaria i I'explotacié adequada de la carretera. L'atorgament d'aquesta autoritzacié no comporta
en cap circumstancia lI'assumpcio de responsabilitats per part de I'administracié atorgant pels
danys ocasionats a les instal-lacions implantades o construides en la zona de servitud, als
vehicles estacionats, a terceres persones o de qualsevol altre tipus.

Estrategia Catalana de la Bicicleta 2025 (ECB2025)

Impulsada pel Departament de Territori i Sostenibilitat en col-laboracié amb altres departaments,
organismes i ens locals, i entitats del mén de la bicicleta, té com a principal objectiu fomentar I'Gs
d’aquest mitja de transport mitjancant:

= establir eines de planificacié i desenvolupament, promocié i formacié per a impulsar I'Us de
la bicicleta com a mode de transport actiu i sostenible, tant per motius de mobilitat
qguotidiana com pel lleure, I'esport i el turisme.

= unir forces en pro d’una Catalunya pedalable i pedalada.

Per aconseguir-ho es plantegen politiques com, per exemple, interconnectar les arees urbanes i
d’activitat economica situades a I’'entorn dels 10 quilometres, per mitja d’un pla d’infraestructures de
la xarxa pedalable interurbana metropolitana o conurbada; execucié de noves vies ciclistes en
paral-lel a actuacions de millora de carreteres, per a connectar arees urbanes i zones d’activitat
econdmica o gestionar conjuntament infraestructures viaries i ciclistes en determinats corredors
independentment de la seva titularitat.
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ANALISI DE LA MOBILITAT

L’analisi de la mobilitat actual a I'ambit d’estudi s’ha dut a terme mitjangant els resultats de “Estudios
de movilidad a partir de la telefonia 2020-2021” ! realitzat per I'Instituto Nacional d’Estadistica (INE)
entre el 24-06-2020 i el 23-06-2021, en dia feiner (dimecres), i que aporta dades sobre els
desplacaments amb origen i destinacié els municipis que conformen el Pla de Bages.

S’ha de tenir en compte que aquest estudi no disposa de la informacié desagregada ni per motiu ni
per mode de transport.

Mobilitat al Pla de Bages

Segons les dades analitzades, als municipis objecte d’analisi es realitzen una mitjana de gairebé
340.000 desplacaments diaris amb origen i destinacio els municipis del Pla de Bages.

D’aquests desplacaments Manresa té gairebé un 70% dels desplacaments interns al municipi, en

canvi, la resta de municipis tenen de mitjana un 12% de mobilitat dins el propi municipi.

Sant Fruités de el Pontde SantVicengde  Castellbelliel SantSalvadorde  SantJoande
Manresa Santpedor Navarcles Bages Vilomara i Castellet Vilar (Monistrol Guardiola Vilatorrada Sallent
& Rocafort (Rellinars) Marganell) (Castellgali) (callas)

Manresa 139292 7513 4076 12895 2430 6162 2307 6127 16132 4549

di 7577 1479 833 2392 197 468 124 367 1816 877

Navarcles 3933 806 176 4801 131 315 38 243 495 876

Sant Fruitds de Bages 12966 2644 4765 5371 778 686 251 571 2262 1683

el Pont de Vilomarai 2361 188 117 822 104 as4 a4 198 202 170
Rocafort
Sant Viceng de Castellet

. . \ 6141 433 332 693 444 1455 2146 905 309 249

CoHICERIES 2360 127 50 71 387 2102 1522 717 198 103

Sant Salvador de 6079 375 22 622 184 923 689 2029 950 289
Guardiola (Castellgali)
Sant Joan de Vilatorrada

! . 15875 1782 490 2297 212 372 220 1079 5562 925
(Callis)

Sallent 4529 862 854 1571 166 275 98 286 890 1737

Taula 1. Matriu OD als municipis del Pla de Bages. Font de les dades: INE
Nota. Els municipis inferiors a 5.000 habitants s’agrupen geograficament per assolir com a minim el llindar de poblacié amb
el que treballa I'INE, aixi doncs, el nom que es dona és el del municipi amb major poblacié.

Els municipis amb una captacié de desplagaments més elevada son Manresa i Sant Fruitds de Bages
on les principals relacions que s’estableixen son:

— De Sant Joan de Vilatorrada i Callis a Manresa amb un 55% dels desplagaments diaris.

— De Sant Salvador de Guardiola i Castellgali a Manresa amb un 49% dels desplagaments diaris.

— De Santpedor, el Pont de Vilomara i Rocafort, i Sant Viceng de Castellet i Rellinars a Manresa
amb un 49% dels desplagaments diaris.

— De Navarcles a Sant Fruitds de Bages amb un 41% dels desplagaments diaris.

— De Castellbell i el Vilar i Monistrol Marganell a Sant Viceng de Castellet i Rellinars amb un
27% dels desplagaments diaris.

1 https://www.ine.es/experimental/movilidad/exp em proyecto.pdf

https://www.ine.es/covid/covid movilidad.htm
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LA INFRAESTRUCTURA
CICLISTA AL PLA DE BAGES

La xarxa ciclista existent implementada actualment al territori ha estat facilitada pel conjunt
d’Ajuntaments que conformen la Comissio de la xarxa intermunicipal de mobilitat verda.

Xarxa ciclista existent

La xarxa ciclista existent consisteix basicament en vials perimetrals situats al voltant de la ciutat de
Manresa, tant al nord, a I’est, com al sud-oest.

Al sector nord de Manresa, destaca I'eix del c.de Suria- c.de la Font del Gat — Av. Universitaria.

En sentit nord est, trobem I'eix c. Abat Oliva — c. Berenguer Canet / c. La Concordia — Ctra. de
Santpedor que connectara amb el Projecte de Can Font al Parc d e I’Agulla i donara accés al futur
carril bici Manresa — Santpedor.

Al sector sud-oest existeix I’eix que connecta I'estacié de Manresa amb la zona esportiva del Congost
creuant el pont del Congost seguint la Ctra. de Sant Joan.

Entre Manresa i Viladordis existeix un vial de connexio situat paral-lel a la carretera de Viladordis que
permet la connexié mitjancant modes de transport sostenibles entre ambdds nuclis.

Al municipi de Santpedor s’hi localitza una infraestructura ciclable segregada que connecta la
carretera de Navarcles amb el |IES seguint I'eix del carrer convent.

Al municipi de Sant Fruitds de Bages existeix un carril bici que connecta la carretera BV-4501 amb la
Pineda de Bages Est (Sant Iscle).

A part de la infraestructura ciclista comentada anteriorment, existeixen vials pacificats on la velocitat
de circulacié maxima es regula a 30 km/h i es permet la coexisténcia en la circulacio de les bicicletes i
ginys amb el transit motoritzat. Aquesta xarxa interna als municipis no es representa en la cartografia
elaborada per al present estudi.

12



Inventari SIG de les infraestructures ciclistes existent

A continuacio s’observa la infraestructura ciclista existent al territori.

Fig. 2. Xarxa ciclista existent.
Font de les dades: Estudi per la creacié d'una xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages per a una

mobilitat activa i descarbonitzada.

Projectes existents

Els projectes de desenvolupament de la xarxa ciclista han estat facilitats per la Direccié General
d’Infraestructures de Mobilitat i pel conjunt d’Ajuntaments que conformen la Comissié de la xarxa
intermunicipal de mobilitat verda i son:

— Projecte Millora de la via verda a la carretera BV-4501 entre Manresa i Santpedor, que és
connectara amb la infraestructura existent de Pineda de Bages est. (105). En execucid.

— Projecte de tracat Can Font — Parc de I’Agulla, que formara part de I’eix Manresa Santpedor.
(106)

— Ampliacié del pas superior de la carretera C-55 PK 28+350, que connecta els Poligons de
Bufalvent i Cal Garvat. (104)

— Projecte carril bici Sant Fruitds — Torroella de Baix, paral-lel a la N-141c. (102)

— Projecte Sant Fruitds Est, que enllaca amb I'anterior. (101)

13



— Projecte connexié intermunicipal eix Sant Fruitds - Navarcles (el tracat més urba esta
senyalitzat com a tal).(103)

A continuacid s’observa la infraestructura ciclista prevista al territori.

Fig. 3. Xarxa ciclista prevista.
Font de les dades: Estudi per la creacié d'una xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages per a una

mobilitat activa i descarbonitzada.
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OBJECTIUS DEL PLA
ESTRATEGIC

El present Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de les vies ciclistes al Pla de Bages pretén donar
resposta a aquelles relacions de mobilitat que es produeixen entre els nuclis urbans i els poligons
d’activitat economica, amb I'objectiu principal de reduir el nombre de vehicles privats que
historicament accedeixen a aquests entorns, donant una alternativa de transport eficient als modes
més sostenibles i menys contaminants.

En concret, els objectius del Pla sén els segilients:
= Connectar els nuclis i els PAEs mitjancant la xarxa ciclista segregada
= Completar la connectivitat amb la xarxa existent
= Crear un efecte xarxa per mallar el territori
= Connectar amb altres xarxes ciclistes de llarg recorregut
= Connectar amb les diferents xarxes de camins
= Descarbonitzar el model de transport dels treballadors dels poligons

= Millorar la qualitat de I'aire i reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle
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CORREDORS
COMUNICACIO

Proposta de nous corredors per la mobilitat obligada

En I'estudi per la creacié d'una xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages per a una mobilitat
activa i descarbonitzada es van definir els principals eixos ciclistes agrupats en 6 corredors (exceptuant
es projectes en redaccio). El present pla ha aprofundit en la delimitacid i caracteritzacié dels eixos a
partir d'un analisi més exhaustiu i la participacié dels ajuntaments implicats i la Direccié General

d'Infraestructures de mobilitat.

Aquesta proposta s’ha distribuit en els 7 corredors a partir de la seva localitzacié geografica i amb les
seglients caracteristiques. (Annex 2. Planol 02.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes sense

titularitats)

Corredor Codi labl Longitud (m) viaria Titularitat
1 Callds - Can Cavaller 684 C-1410z Diputacié de Barcelona
1B Can Cavaller - El Cortés 1.194 C-55 Generalitat de Catalunya
nord- oest 2 Callus - els Manxons 496 Bv-3003 Diputacié de Barcelona
C-55 - BV-3008 N " ”
3 |santloande V.- Callis 5.115 - 1102 Generalitat - Diputacié
4 Manresa - Sant Joan V. 3.752 C-37z C.de Manresa - Ctra de Sant Joan - Placa del Mil.lenari Municipal
5 Manresa - P.| La Serreta 4.482 N-141c- C-16¢ de Catalunya
Generalitat de Catalunya
6 Sant Fruitds de Bages - el Guix 1.825 N-141c
Carretera de Vic- Carrer Jaume |, carrer de la Pesca, Municipal
6B Pont del Riu d'Or - Cobert del Batre 869 carrer Arquitecte Gaudi
Sant Fruités de Bages Deouradora Carrer Rius i Taulet, avinguda Lluis Companys, Generalitat de Catalunya
7 |(PIsanta Anna- enllag C-16) 4.293 BV-4511 carrer Bertrand i Serra Carrer de |'Aigua d'Ora - Municipal
nord-est Generalitat de Catalunya
8 |sallent - Cabrianes (i accés atradivarius) 4325 C-1411z - B430 C. Tomas Viladormniu - C.de la Caseta d'en Camp - Municipal
Generalitat de Catalunya
9 La Botjosa - P.| Santa Anna 5.248 BV-4511 Via de Servei C-16 - Municipal
10 P.I La Serreta - BV-4511 1.052 Carrer A Municipal
101 |Sant Fruités Est 269 N-141c Generalitat de Catalunya
102 |Sant Fruitos - Torroella de baix** 1.448 N-141c Generalitat de Catalunya
Diputacié de Barcelona
103 |Sant Fruités - Navarcles 1.958 BV-1221 - Municipal
1 Santpedor - St.Marti Torroella 4.688 BV-4511 - Municipal
cest-est | 12 [p.Isanta Anna (Depuradora) - Santpedor 2723 BV-4511 Carretera de Santpedora Navarcles Ge’\;‘j:c‘:;ﬁ“ Catalunya
13 Ronda nord de Manresa 3.134 C-25 Vies de Servei de Catalunya
14 Castellgali - Mas Planoi 1.291 Av. Montserrat Municipal
15 |St.Viceng de Castellet- Castellgali 2.554 C-55 - BV-1229 Generalitat - Diputacid
Generalitat de Catalunya
16 Manresa - Casetllgalf 6.192 C-55- C1411z -Municiapl
. 17 St. Viceng Castellet - Torre del Breny 1613 C. Via Augusta, cami de la Torre del Breny Municipal
su Diputacié de Barcelona
B s Viceng Castellet - Pont de Vilomara 4.847 BV-1229- BV-1225b - Municipal
19 |Sant Viceng de Castellet - Castellbell** 2,974 BV-1229-C-55 Generalitat - Diputacié
20 . X Carreteravella Municipal
St. Viceng Castellet - La Farinera 400
21 St. Viceng Castellet - P.I Les Vives 916 C. de la Industria Municipal
22 Sant Salvador Guardiola - Salelles 2.840 C-37z- BP-1101 Diputacié de Barcelona
sud -oest
23 |Manresa - salelles 3.961 372 Generalitat de Catalunya
Diputacié de Barcelona -
sud- est 24 Manresa- Pont de Vilomara 2.977 BV-1225 Generalitat de Catalunya
25 el Pont de Vilomara- P.l el Pont 1.001 BV-1224 Diputacid de Barcelona
104 |Bufalvent - Cal Gravat 170 C-55 enllag de Catalunya
nord | 105 IManresa - Santpedor | 2.840 IB\/—4501 ! de Catalunya |
| 106 |Manresa (Can Font - Parc de I'Agulla) | 3.961 Municipal |

** S'ha inclos a peticio de I'Ajuntament de Sant Viceng de Castellet tot i quedar fora de I'ambit de I'estudi

Taula 2. Corredors de comunicacid.

Font de les dades: Elaboracid propia.
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Fig. 4. Corredors de comunicacié i projectes existents.

Font de les dades: Elaboracio propia.

Aquestes vies configuren la xarxa estructural de vies ciclistes connectant els principals nuclis de
poblacié i poligons d’activitat economica de la forma més rapida possible. La xarxa es defineix amb
una visié comarcal i cercant la necessaria capil-laritat per anar captant usuaris al seu pas per nuclis i
poligons.

Caracteristiques de la xarxa proposada

Titularitats.

Annex 2. Planol 01.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes sense titularitats
La xarxa proposada discorre eminentment paral-lela a la xarxa de carreteres de la Generalitat de
Catalunya en un 55% ( 46,1 Km) i en menor mesura per vials de titularitat municipal en un 26% ( 21,9

Km) i en menor mesura seguint la xarxa de carreteres de la Diputacié de Barcelona en un 19 % ( 16,1
Km).
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Enllumenat.
Annex 2. Planol 03.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes. Infraestructures associades i condicionants

Pel que fa las parametres d’il-luminacié, tenint en compte que és un element cabdal per a la
seguretat i la confortabilitat dels usuaris, el 62% (52,1 Km) de la xarxa proposada no esta il-luminada
per contra del 38% (32,1 Km) que si que ho estaria actualment .

Enllumenat

38%

m Sense il.luminacid
62%
® enllumenat

Pendents

En I’'ambit urba els pendents superiors al 5% no sén recomanables per a la circulacié de bicicletes; tot
i aixi tenint en compte I'amplitud de I'ambit del Pla de Bages i la seva orografia, en la xarxa
proposada el 81% (67 Km) d’aquesta discorrera basicament per pendents mitjanes suaus que no
superen el 5%. D altre banda ens trobarem un 20% de la xarxa que discorrera per pendents fort (15

Km).

18



En els trams amb fort pendent s’han plantejat alternatives ciclables que, tot i allargar el recorregut el
fan més suau.

Condicionants

Annex 2. Planol 03.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes. Infraestructures associades i condicionants

A partir dels corredors i els seus trams s’ha analitzat amb analisi GIS quina és la seva interseccié amb
la xarxa viaria, amb la xarxa ferroviaria i la xarxa hidrografica per identificar aquells punts on s’hi
localitzen obres de fabrica com ponts o tunels o passos a nivell que poden ser un condicionant per al
desplegament de la xarxa.

La meitat de les interseccions (48%) de la xarxa proposada amb altres infraestructures son de
caracter viari en canvi un 39% responen a la interseccié amb la xarxa hidrografica i finalment el 13%
corresponen a la interseccié amb la xarxa ferroviaria.
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Avaluacié de tracats alternatius

Sobre I'ambit d’estudi s’hi localitzen dos grans projectes que s’aventuren a donar alternatives a la

mobilitat activa des de dos vessant diferents i que complementen I'objecte del present estudi.

Via InterCatalunya: el projecte iniciat el 2014 pel Departament de Territori i sostenibilitat,
utilitza infraestructures existents, com carreteres poc transitades en |'actualitat des de la
posada en marxa de I'Eix Transversal (C-25) o bé per camins rurals o trams de vies urbanes,
que a partir de senyalitzacid especifica per bicicletes i garantint-ne la seguretat defineix un
itinerari que enllaca Lleida amb Girona creuant el Bages transversalment. Aquesta via tindra
una longitud de 298 Km.

El primer tram Lleida — Cervera va entrar en funcionament al 2018

Vies Blaves: el projecte impulsat per la Diputacié de Barcelona es centra en els itineraris que
ressegueixen les lleres dels rius Llobregat, Cardener i Anoia per implantar una nova
infraestructura per a vianants i ciclistes (300 Km).

El Juliol de 2020 es va aprovar el Pla Director Urbanistic Vies Blaves Barcelona, amb I'objectiu
de crear el marc urbanistic i territorial adequat que permeti desplegar les potencialitats del
territori de la llera dels rius Llobregat, Anoia i Cardener, amb l'obertura d’un itinerari que
ressegueixi i que recorri I'ambit territorial que percep aquests rius, tot potenciant la seva
dinamitzacié turistica i, alhora, establir les condicions que han d’emmarcar el seu
desenvolupament amb la maxima integracidé i coheréncia amb els valora historics,
ambientals, culturals, i paisatgistics del territori.

Els primers trams seran una realitat a partir del 2023; en el cas del Bages, el projecte
executiu del Cardener esta redactat, pendent d’aprovacio; i el de la via blava del Llobregat
s’esta redactant.
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Fig. 5. Vies ciclistes de llarg recorregut.

Font de les dades: elaboracid propia a partir de dades de la Generalitat i Diputacid.

Les vies blaves esdevenen una alternativa tant per als ciclistes com els vehicles de mobilitat personal
en aquells trams on han resultat tracats coincidents o paral-lels amb infraestructures viaries que
presenten elevades intensitats de transit o condicions morfologiques adverses com sén els casos de
dels corredors nord-oest o sud.

En aquests casos s’ha d’avaluar quina és la idoneitat del tracat i prioritzar els trams existents per fer-
los compatibles amb la mobilitat obligada, considerant elements estructurants com I’enllumenat, la
pavimentacio o els accessos a nuclis i poligons d’activitat economica.

CONNEXIO AMB LA XARXA DE
CAMINS | ELEMENTS
D’INTERES TURISTIC

L'objectiu principal de la creacié d’una xarxa intermunicipal de mobilitat verda a la comarca és el de
donar una alternativa sostenible als desplacaments per mobilitat obligada (per feina i/o estudis) que
avui en dia tenen lloc en mitjans motoritzats, principalment el cotxe per la seva descarbonitzacié.
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Tanmateix, aquesta xarxa intermunicipal també pot esdevenir un corredor de comunicacié que doni
accés als camins d’interés turistic existents al territori (Annex 2. Planol 04.- Xarxa intermunicipal de
vies ciclistes. Elements d’interes turistics i camins turistics), podent accedir a entorns naturals d’'una
manera més neta sense necessitat d’us de mitjans contaminants que tenen un elevat impacte tant en
I’emissié de gasos a I’'atmosfera com en I'ocupacio de I’espai i la contaminacié visual.

L’avaluacioé de la xarxa ciclista existent i proposada mostra la potencialitat i I’elevat grau d’interseccio
tant amb les xarxa de camins inclosos en I'Inventari de camins rurals i pistes forestals de la comarca
del Bages elaborat per Consell Comarcal (2008) aixi com amb I'Inventari de la Xarxa de Senders del
Bages de la Diputacié de Barcelona (Annex 2. Planol 05.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes. Xarxa
basica de camins).

En el mateix sentit també es déna una visidé de conjunt on aquesta xarxa déna accessibilitat tant als
elements d’interés turistic de I’'ambit com als equipaments municipals (Annex 2. Planol 07.- Xarxa
intermunicipal de vies ciclistes. Equipaments publics i transports).
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PRESSUPOST

Pressupost estimat dels corredors tramificats
A partir de valoracions economiques sobre projectes similars s’ha fet una estimacid sobre el
pressupost de cada tram inclos en els sis corredors, tenint en compte la longitud i els condicionants

de cada tracat, resultant:

Condicionants €/ml
0 205,5

1 308,2

2 411,1

3 513,7

4 0 més 770,6
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Corredor Codi Infraestructura ciclable Longitud (m) Condicionants Pressupost estimtat (€)
1 Callus - Can Cavaller 685 0 140.692,59 €
1B Can Cavaller - El Cortes 1194 0 245.399,71€
nord- oest 2 Callus - els Manxons 496 1 152.935,16 €
3 Sant Joan de V. - Callus 5116 3 2.628.024,81 €
4 Manresa - Sant Joan V. 3752 2 1.542.138,91 €
11.243 4.709.191,18 €
5 Manresa - P.| La Serreta 4483 3 2.302.996,63 €
6 Sant Fruités de Bages - el Guix 1825 0 562.643,72 €
6B Pont del Riu d'Or - Cobert del Batre 896 1 276.218,33 €
Sant Fruitds de Bages Deouradora
7 (P1 Santa Anna - enllag C-16) 4294 2 1.764.782,61 €
nord-est . . , L 1 888.906,33 €
8 Sallent - Cabrianes (i accés atradivarius) 4326
9 La Botjosa - P.I Santa Anna 5823 7 4.487.297,31€
10 |P.ILaSerreta- BV-4511 1052 0 216.246,74€
101  |Sant Fruitds Est 269 0 55.250,64 €
102 [Sant Fruitds - Torroella de baix** 1448 1 446.384 €
103 |Sant Fruitds - Navarcles 2226 2 914.852,17 €
26.643 11.915.578,08 €
11 Santpedor - St.Marti Torroella 4.688 1 1.445.040,13 €
oest -est 12 [P.ISanta Anna (Depuradora) - Santpedor 2.724 2 1.119.389,37 €
13 Ronda nord de Manresa 3.135 5 2.415.485,36 €
10.546 4.979.914,86 €
14  |Castellgali- Mas Planoi 1.292 0 265.448,88 €
15 St.Viceng de Castellet- Castellgali 2.555 3 1.312.327,96 €
16 Manresa - Casetllgali 6.192 6 4.771.737,70€
sud 17 St. Viceng Castellet - Torre del Breny 1.614 0 331.656,21 €
18  |St. Viceng Castellet - Pont de Vilomara 4.848 3 2.490.467,19 €
19 Sant Viceng de Castellet - Castellbell** 2.975 5 2.292.474,17 €
20 St. Viceng Castellet - La Farinera 400 0 82.294,43 €
21 St. Viceng Castellet - P.I Les Vives 916 1 282.348,11€
20.792 11.828.754,65 €
S — 22 Sant Salvador Guardiola - Salelles 2.840 1 875.525,85 €
23 Manresa - Salelles 3.962 4 3.052.887,96 €
6.802 3.928.413,81 €
24 el Pont de Vilomara - Manresa 2.977 2 1.223.626,44 €
sud- est 25 el Pont de Vilomara - P.l el Pont 1.001 1 308.690,17 €
104 |Bufalvent - Cal Gravat** 170 1 500.000
4.149 2.032.316,62 €
nord 105 |Manresa - Santpedor** 3.746 2 1.000.000
106 |Manresa (Can Font - Parc de I'Agulla) 799 1 246.262,33 €
4.545 1.246.262,33 €
40.640.431,53 €

** Dades del Pressupost de la DGIM i Ajuntament de Sant Fruitos

Taula 3. Pressupost estimat dels corredors. Font de les dades: elaboracid propia.
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CRITERIS DE PRIORITZACIO

La prioritzacio6 dels eixos ciclistes haura de respondre a criteris de funcionalitat i oportunitat.
Es proposa la consideracié dels seglients criteris:

Criteris funcionals:

e Connectar un nucli de poblacié gran amb un poligon amb un nombre elevat de treballadors
(major potencial)

e Existencia d’altres nuclis o poligons de menor entitat als que proporciona connexié (major
potencial)

e Connectar amb la xarxa existent/projectada (permet cosir el territori creant un efecte malla)

e Connexid del territori creant un efecte xarxa (permet cosir el territori creant un efecte malla)

e Connectar diversos municipis (connectivitat intermunicipal)

e Connectar amb camins rellevants (connectivitat turistica)

e Contribuir a la millora de la seguretat viaria i ordenacié de fluxos de bicicletes i vianant en eixos
viaris

e Tenir pendents suaus o moderades

e No existeixen altres vies ciclistes paral-leles

Criteris d’oportunitat:

e Presentar una dificultat técnica baixa

e Menor inversid necessaria (cost mig per km, en funcié d’orografia, grau d’urbanitzacid,
estructures necessaries, ...)

e Grau de maduresa de la proposta (disposicié d’avantprojecte, memoria valorada, projecte
constructiu)

e Consensiinterés local

e Poder-se internalitzar en un projecte de condicionament o millora de la infraestructura viaria
previst o en un projecte de millora integral, pacificacid del transit o potenciacié del transport
public previst

Aquests criteris es proposen partint dels definits en I'Estudi per la creacid d’una xarxa intermunicipal
de vies ciclistes al Pla de Bages per a una mobilitat activa i descarbonitzada i tenen en compte

consideracions efectuades, a titol indicatiu, per la Direccié General d’Infraestructures de Mobilitat.

L'ordre en que es mostren no és indicatiu de jerarquia.
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CONCLUSIONS

e Hihaunademanda real al Pla de Bages sobre la necessitat de disposar d’infraestructures que
permetin la connexid entre els seus municipis d’'una manera rapida, sostenible i segura.

e La mobilitat diaria al Pla de Bages suposa uns 340.000 desplacaments segons dades extretes
de I'estudi de telefonia mobil de I'Institut Nacional d’Estadistica.

e La participacio de les entitats municipals ha estat molt elevada en la fase de disseny dels
trams, deteccid de punts critics i alternatives viables.

e S’han detectat una alta potencialitat en la gran majoria de trams per donar resposta a la
mobilitat quotidiana (i a la de lleure i turistica) pel que fa modes de mobilitat personal
(bicicletes o VMP)

e L'UGs de la bicicleta al Pla de Bages per a la realitzacié de desplacaments per mobilitat
guotidiana és minoritari.

e L’habilitacié d’aquestes infraestructures ha de permetre un increment dels usuaris i al mateix
temps descarbonitzar un ambit dependent del vehicle privat.

e La xarxa resultant suposa una inversié de més de 40 M d’euros

e Aquesta xarxa ha de ser complementaria a les xarxes supralocals planificades en el territori
com les vies blaves o la via Intercatalunya.

e Les administracions titulars de les carreteres, donen suport a aquestes iniciatives per donar
resposta a aquestes necessitats de mobilitat.

e Caldra impulsar la redaccid i execucido de projectes executius amb la participacié de les
administracions competents i implicades, aprofitant les oportunitats que puguin sorgir de la
redaccid de projectes de millora de carreteres i de finangcament de vies ciclistes.
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ANNEX 1. FITXES



Les fitxes tenen com a objectiu presentar la informacié de forma metodica i sintética per a cada tram

d’estudi de la xarxa estructural de vies ciclistes.

Cada fitxa consta de dues pagines, la primera d’elles conté els aspectes técnics del tram com dades

generals, pressupost d’execucid, punts critics del tragat i connexions amb altres xarxes i la segona

presenta un mapa del tram georeferenciat on es grafia el tracat i els elements més importants com el

titular de la via, els condicionants i les connexions, entre d’altres.

Els aspectes que conté cada fitxa son els seglients:

A. Dades del tram

Nom del tram: denominacié del tram mitjancant els municipis d’origen i destinacié.
Codi: identificador del tram mitjancant les sigles “CPB” que fan referencia a Camins
Pla de Bages i un codi numeéric.

Corredor: nom del corredor de comunicacioé per a la mobilitat al que pertany el tram.
En funcié de la seva ubicacié territorial els corredors s’han classificat en: nord-est,
nord-oest, oest-est, sud, sud-est i sud-oest.

Longitud: distancia en metres del tram.

Pendent mitjana: inclinacié mitjana en % del tram. Calcul realitzat mitjancant I'eina
Google Earth.

Altres connexions: interseccié amb altres trams de la xarxa estructural de vies
ciclistes.

Inici: punt de comengcament del tram (interseccié viaria, PK, interseccié amb un altre
corredor, punt d’interes, etc.)

Final: punt de finalitzacié del tram (interseccio viaria, PK, interseccié amb un altre
corredor, punt d’intereés, etc.)

Temps estimat origen/destinacié (O/D): interval de temps en minuts estimat per a
circular amb bicicleta pel tram. Calcul realitzat mitjangant eines GIS a partir d’una
velocitat mitjana compresa entre els 10 i els 18 km/h.

Desplagcaments en dia feiner: mobilitat diaria amb origen i destinacié els municipis
ubicats al tracat del tram. Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per
I"INE al febrer de 2020.

Municipis: municipis pels que transcorre la traca del tram i, per tant, als que dona
servei.

Entitats de poblacio: entitats de poblacid per les que transcorre la traca del tram i,
per tant, a les que dona servei.

Poligons industrials: poligons d’activitat econdmica pels que transcorre la traga del
tram i, per tant, als que dona servei.

Elements turistics: punts amb interés turistic, historic i/o culturals que es troben
situats sobre la traca o proxims al tram.

Poblacio potencial servida: nombre habitants potencials dels municipis i entitats de
poblacié als que el tram pot donar servei.

Treballadors potencials servits: nombre de treballadors potencials dels poligons
d’activitat economica als que el tram pot donar servei.

28



Pressupost

Pressupost estimat: cost estimat per a I'execucid del tram en funcié de la seva
longitud i caracteristiques.

Agents implicats: entitats, empreses, administracions implicades en I'execucié del
tram.

Valoracié punts critics

Condicionants situats al tracat del tram pel creuament de les xarxes ferroviaria, hidrografica

i/o viaria.

Connexions amb altres vies ciclables

Enlla¢ directe o indirecte a través d’un altre tram que permet la connexié amb altres

corredors ciclistes com Vies Blaves, Via InterCatalunya, xarxa urbana, etc.
Connexions amb camins

Enllag directe amb camins i/o senders de I'entorn.
Cartografia (DIN A3)

Planol de detall del tram: tracat del tram amb PK'’s, titular de la via, condicionants,
connexions, enllumenat, altres trams de la xarxa estructural de vies ciclistes; sota
base cartografica 1:50.000 i Datum ETRS 1989.
Codi del tram proposat: identificador del tram mitjancant les sigles “CPB” que fan
referéncia a Camins Pla de Bages i un codi numeric.
Planol d’ubicacio del Pla de Bages
Planol d’ubicacio del tram a I'ambit del Pla de Bages (limits municipals)
Llegenda:
- Titular de la via paral-lela al tram: Generalitat de Catalunya, Diputacié de
Barcelona, municipi.
- Condicionants: punts critics on el tracat del tram creua la xarxa ferroviaria,
hidrografica i/o viaria.
- Connexions amb altres vies ciclables: Vies Blaves i/o InterCatalunya
- Enllumenat: existencia d’enllumenat a la via paral-lela al tram.
Escala grafica i numerica
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram

Codi

Longitud

Altres connexions
Inici

Final

Temps estimat O/D

Callus - Can Cavaller Municipis
CPB1 Corredor nord-oest Entitats de poblacié
684 m Pendent mitjana 4,5% Poligons
CPB2, CPB11, CPB1B Elements turistics
BV-3003, PK O (Pont riu Cardener) Poblacié potencial
servida
Enllag C-55, PK 42
2 —5 minuts Desplag. en dia feiner* 5.562

Callus

Can Cavaller, Callus
Can Cavaller

Tines dels Manxons

Treballadors potencials

1.966 .
servits

B — Pressupost
Pressupost estimat

Agents implicats

140.692,53€

Diputacié de Barcelona i Ajuntament de Callis

C — Valoracio punts critics

Calendari -

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram enllaga amb Via Blava del Cardener, en el pont de la carretera BV-3003 sobre el Cardener, tram de la via blava que es solapa amb el CPB2 fins el final d’aquest.

E — Connexions amb camins

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram

Codi

Longitud

Altres connexions
Inici

Final

Temps estimat O/D

Can Cavaller - El Cortés Municipis

CPB1B Corredor nord-oest Entitats de poblacié
1.194m Pendent mitjana 4,5% Poligons
CPB1 Elements turistics

Enllag C-55, PK 42 Poblacié potencial

. . . N servida
C-55, PK 43 (entrada poligon industrial Can Corteés)

3 —8 minuts Desplag. en dia feiner* 5.562

Callus
El Cortes, Can Cavaller

Can Cortes, Can Cavaller

Treballadors potencials

124 .
servits

180

B — Pressupost
Pressupost estimat

Agents implicats

245.399,71€

Generalitat de Catalunya i Ajuntament de Callus

Calendari -

C — Valoracio punts critics

Des del PK 9 +300 fins al PK 9+800 de la carretera C-55 I’ espai disponible a banda i banda esta condicionat per la seccié en desmunt i terraple (balsera) del tram.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram  Callus - Els Manxons Municipis  Callus
Codi CPB2 Corredor nord-oest Entitats de poblacié Els Manxons, Callis
Longitud 496 m Pendent mitjana 5% Poligons  Els Manxons
Altres connexions CPB1, CPB11 Elements turistics Tines dels Manxons
Inici  BV-3003, PK O (Pont riu Cardener) Poblacié potencial 2.006 Treballadors potencials 38
servida servits

Final BV-3003, PK 0,5 (Tines dels Manxons)

Temps estimat O/D 2 —5 minuts Desplag. en dia feiner* 5.562

B — Pressupost
Pressupost estimat  152.935,16 € Calendari -

Agents implicats  Diputacié de Barcelona i Ajuntament de Callis

C — Valoracio punts critics

- Pont sobre el Cardener. Disposa de dos carrils per a vehicles de motor, un per sentit, aixi com d’una passarel-la per vianants.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram es superposa a la Via Blava del Cardener en tota la seva longitud.

E — Connexions amb camins

- Cami dels Manxons
- Sender de les barraques de les Tines dels Manxons
- Sender de la Font del Clot de Garses

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020



Pla estratégic de la xarxa
intermunicipal de vies ciclistes
- al Pla de Bages

—

Codi Proposta

CPB2

Llegenda

Titularitat Condicionants
mmmm Generalitat ] Xarxa ferroviaria
[ Diputacio A Xarxa hidrografica
e Municipal @) Xarxa viaria

WmmE Tracatalternatiu / suport

Connexions Enllumenat
=== Vija InterCatalunya ——— Si
===: \/ies Blaves

lé}Serr;et

! i 4

1 (; 1 " fee ~ =

N
" f —

Escala

0 0,15 N
N KM
1:5.000 (A3) A

Datum ETRS 1989

Elaborat per:

L

@4 AJ {tament

Coseel Comancal DEL BAcE

Cal Mlq uelo,”
1 I




Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram  St. Joan Vilatorrada - Callts Municipis  Callus, Sant Joan de Vilatorrada
Codi CPB3 Corredor nord-oest Entitats de poblacié Callus, Sant Marti de Torroella, Sant Joan de Vilatorrada
Longitud 5.115m Pendent mitjana 2,6 % Poligons  Pla dels Vinyats |, MACOBA
Altres connexions CPB1, CPB2, CPB4, CPB11 Elements turistics  Tines dels Manxons
Inici  Carrer de les Alzines — Avinguda de Montserrat (St. Joan Poblacié potencial 12.840 Treballadors potencials 431

Vilatorrada) servida servits
Final Pont de la Carretera (el Raval, Callus)

Temps estimat O/D 17 — 30 minuts Desplag. en dia feiner* 32.007

B — Pressupost
Pressupost estimat  2.628.024,81 € Calendari -

Agents implicats  Ajuntaments de Sant Joan de Vilatorrada i de Callus, Diputacié de Barcelona i Generalitat de Catalunya

C — Valoracio punts critics

- Passuperior sobre el canal de Sant Joan de Vilatorrada. Disposa de dos carrils per a vehicles de motor (un per sentit), una vorera, i una passarel-la per vianants.

- Pont Nou sobre el Cardener. Disposa de dos carrils per a vehicles de motor (un per sentit), i dues voreres, una a cada costat.

- Enllag Els Vinyats |, Joncadella i C.P. Lledoners. Pas inferior de la carretera C-55 sota la rotonda d’enllag. La C-55 disposa de dos carrils, un per sentit, en aquest tram.
- S’haura de tenir especial consideracio en els trencalls per direccionar tant al C.P Lledoners com a MACOBA.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram enllaga amb la Via Blava del Cardener en dos punts. El primer enllag és entre el pas superior sobre el canal i el Pont Nou. El segon, als voltats del P.1. Pla de Vinyats.

E — Connexions amb camins

- Cami del Poal - Sender del Bosc de Vilatorrada
- Sender del Collbaix - Sender de Collbaix

- Cami de Joncadella

- Cami de Cal Carlot

- Cami del Pla de Palou

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'INE. Febrer 2020
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram Manresa - St Joan Vilatorrada Municipis Manresa, Sant Joan de Vilatorrada
Codi CPB4 Corredor nord-oest Entitats de poblacié Manresa, la Plana del Pont Nou, Sant Joan de Vilatorrada
Longitud 3.752m Pendent mitjana 2,1% Poligons  Passeig del Riu, Pont Nou I, Pont Nou Il (ampliacid)
Altres connexions CPB3 Elements turistics -
Inici  Plaga del Mil-l i, M Fari Albared i6 i i
nici aca del Mil-lenari, Manresa (Farinera Albareda) Poblacié potencial 36.088 Treballadors potencials 933

. . . servida servits
Final Carrer de les Alzines — Avinguda de Montserrat (St. Joan

Vilatorrada)

Temps estimat O/D 12 — 22 minuts Desplag. en dia feiner* 32.007

B — Pressupost
Pressupost estimat  1.542.138,91 € Calendari -

Agents implicats  Ajuntaments de Manresa i de Sant Joan de Vilatorrada

C — Valoracio punts critics

- Pont del Congost. Disposa de dos carrils per a vehicles de motor (un per sentit), un carril bici sense separacid fisica unidireccional (sentit centre ciutat) i dues voreres, una a cada
banda.

- Pasinferior sota la C-25. Disposa de tres carrils per a vehicles de motor, un per sentit més un d’espera per a girar. Aquest gir forma un encreuament que esta semafoitzat. També hi
ha dues voreres, una a cada banda.

- Eltragat definit es viable com a tornada. L’anada s’ha de fer pel Carrer Major / Carrer Sant Mateu que ja esta pacificat per a IUs ciclista. A més aixi |'accés al CPB3 a I'algada de |
Pont Nou no s’haura de fer el gir a I'esquerra.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram enllaga amb la ruta InterCatalunya als voltants de I'estadi de futbol del Congost, compartint uns 200 m del tram fins la plaga del Mil-lenari. En la plaga del Mil-lenari també
es connecta amb la Via Blava del Cardener.
Cal remarcar que la ruta InterCatalunya connectara el CPB4 i el CPB23i CPB16.

E — Connexions amb camins

- Sender del Congost
- Carretera vella de Rajadell
- Cami del Suanya

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram Manresa - Pl La Serreta Municipis Manresa, Sant Fruités de Bages
Codi CPB5 Corredor nord-est Entitats de poblacié Manresa, Sant Fruitds de Bages
Longitud 4.482m Pendent mitjana 3% Poligons els Dolors, el Guix, Grau, Riu d’Or-Casanova i Sant Isidre
Altres connexions CPB6, CPB7 Elements turistics Museu de la Tecnica de Manresa, Camping Freix
Inici  Pont E Cta. De Vic), M i0 i i
nici  Pont de Ferro (Cta. De Vic), Manresa Poblacié potencial 76.087 Treballadors potencials 5 461

. . L servida servits
Final Carrer de Sant Pong (Cementiri) Sant Fruitds de Bages

Temps estimat O/D 15— 25 minuts Desplag. en dia feiner* 25.861

B — Pressupost
Pressupost estimat  2.302.966,63 € Calendari -

Agents implicats  Ajuntaments de Manresa, Sant Fruitds de Bages i Generalitat de Catalunya

C — Valoracio punts critics

- Nus viari important on conflueixen I’'N-141c, la C-55 i la C-16c¢ a diferent nivell, amb els sentits desdoblats i elevada concentracié d’accessos i sortides. Tenint en compte aquest fet
s’incorpora un tragat alternatiu que discorre pel C.de Sallent i connectaria amb la rotonda de la Tous per superar el aquest nus.

- Pontsobre I'enllag amb I'N-141c a I'algada de la Rosaleda ja que no hi ha espai a la calgada i interseccions amb els accessos d’entrada i sortida.

- Al P.ldel Guix hi ha I'estacié de Bombers que dificultaria ‘accés dels vehicles d’emergencia.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (LIobregat i Cardener) ni InterCatalunya, pero té InterCatalunya a escassos centenars de metres de distancia del final del tram a Manresa,
s’hauria de procurar garantir la connexio a través de I'avinguda dels Paisos Catalans i/o el carrer de I’Arquitecte Montagut.

E — Connexions amb camins

- Sender de la Séquia de Manresa

- Cami del Guix

- Cami del Grau

- Cami de I’Agulla /Cami vell ramader de Cardona
- Cami del Poligon Industrial

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram St Fruitdés de Bages - El Guix
Codi CPB6 Corredor
Longitud 1.825m Pendent mitjana
Altres connexions CPB5, CPN6B
Inici  Nus C-16¢ — N-141c (C-16c, PK 1)
Final  Pont del riu d’Or

Temps estimat O/D 6 — 10 minuts Desplag. en dia feiner*

nord-est

3,1%

25.861

Municipis

Entitats de poblacié
Poligons

Elements turistics

Poblacié potencial
servida

Manresa, Sant Fruités de Bages

El Guix, la Rosaleda, Sant Fruités de Bages

Grau, Riu d’Or-Casanova

Museu de la memoria de la vinya i el vi, Camping Freixa

Treballadors potencials

6.806 .
servits

583

B — Pressupost

Pressupost estimat  562.643,72€

Agents implicats  Generalitat de Catalunya i Ajuntaments de Manresa i Sant Fruitds de Bages

C — Valoracio punts critics

Calendari -

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

- Cami de Sant Fruitds de Bages a Viladordis
- Sender del Serrat dels Mussols

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram

Codi

Longitud

Altres connexions
Inici

Final

Temps estimat O/D

Pont del riu d’Or — Cobert del Batre Municipis

CPB6B Corredor nord-est Entitats de poblacié
896 m Pendent mitjana 3,1% Poligons
CPB6, CPB101 Elements turistics

Pont del riu d’Or Poblacié potencial

. . » servida
Carrer Albéniz — Carretera de Vic (St. Fruitds de Bages)

3—-5 minuts Desplag. en dia feiner* 25.861

Sant Fruitds de Bages
Sant Fruitds de Bages
Museu de la memoria de la vinya i el vi, Camping Freixa

6.068 Treballadors potencn.\ls i
servits

B — Pressupost
Pressupost estimat

Agents implicats

276.218,33 €

Ajuntament de Sant Fruités de Bages

Calendari -

C — Valoracio punts critics

- Pont del riu d’Or Disposa de dos carrils per a vehicles de motor (un per sentit), i dues voreres, una a cada banda. Després del pont hi ha un encreuament semaforitzat.

D — Connexions amb

altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

- Cami de Sant Fruitds de Bages a Viladordis
- Sender del Serrat dels Mussols

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram  St. Fruités de Bages — Depuradora Sant Fruités (i Pl Santa Anna Municipis  Sant Fruitds de Bages

amb enllag C-16)
Entitats de poblacié Sant Fruitds de Bages

Codi CPB7 Corredor nord-est
Poligons Carretera de Berga, la Bobila, la Serreta, Santa Anna

Longitud 3.675m + 618m Pendent mitjana 2,3% 5 .
Elements turistics Museu de la memoria de la vinya i el vi

Altres connexions CPB5, CPB9, CPB10, CPB12, CPB102
Poblacié potencial 6.068 Treballadors potencials

Inici  Carrer de les Escoles — Ctra. De Vic (Cobert del Batre) servida servits 2.413

Final BV-4511, Depuradora Sant Fruités

Temps estimat O/D 15— 25 minuts Desplag. en dia feiner* 5.036

B — Pressupost

Pressupost estimat  1.764.782,61€ Calendari -

Agents implicats  Ajuntament de Sant Fruitds de Bages i Generalitat de Catalunya

C — Valoracio punts critics

- Encreuament C-16c¢i I'avinguda de Bertrand i Serra. La carretera C-16c té dos carrils, un per sentit. Hi ha també un carril de servei a cada costat per a donar servei a la zona
industrial.
- Pasinferior del carrer de Vallcebre sota la C-25

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

- Cami Fondo

- Sender del Mas de les Oliveres

- Senders dels Plans de Santa Anna /Cami de ca I’'Hortola
- Sender de la Sequia de Manresa

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram  Sallent — Cabrianes (i Accés a Stradivarius) Municipis ~ Sallent
Codi CPB8 Corredor nord-est Entitats de poblacié La Botjosa, Cabrianes
Longitud 3.750m + 575 m Pendent mitjana 2,9% Poligons Cabrianes Nord, Berenguer, llla, Pla de Manyanes, Zona Minera-
Cogulld Oest

Altres connexions CPB9
Elements turistics Casa Museu Torres Amat, Museu del Textil, Sant Esteve i Sant
Sebastia, Centre de visitants del Geoparc Mundial UNESCO de la

Final B-430- Carrer Roques Albes (Capella de Sant Ramon) Catalunya Central

Inici  Carrer del Pont — Carrer de I'Estacio

Temps estimat O/D 12 — 22 minuts Desplag. en dia feiner*  4.993 Poblacié potent?ial 6.521 Treballadors potencia.\ls 1.473
servida servits

B — Pressupost
Pressupost estimat  888.906,33 € Calendari -

Agents implicats  Ajuntament de Sallent i Generalitat de Catalunya

C — Valoracio punts critics

- Pont B-430 sobre el riu Llobregat. Disposa d’un Unic carril, de doble sentit.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Connexié amb la Via Blava del Llobregat, als voltants del pont sobre el riu Liobregat. Tram compartit amb aquesta via des del P.l. Berenguer fins Cal Pages.

E — Connexions amb camins

- Cami de Cal Mateu - Senders del Horts vells
- Cami del Pla de Manyaners

- Cami de Sallent a Castellnou de Bages

- Carretera de Sallent a Cabrianes

- Sender dels Horts de Cabrianes

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020






Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram La Botjosa - Pl Sta Anna Municipis  Sallent
Codi CPB9 Corredor nord-est Entitats de poblacié La Botjosa
Longitud 5.248 m Pendent mitjana 3% Poligons llla, Pla de Manyanes, Pla del Mas, Plans de la Sala, Zona Minera-

X Cogullé Oest, Santa Anna |, Santa Anna Il, Santa Anna Il
Altres connexions CPB7, CPB8, CPB10

Elements turistics Centre de visitants del Geoparc Mundial UNESCO de la Catalunya

Inici  Carrer de Tomas Viladomiu — B-430 Central

Final Pas superior del Carrer d’Oms i de Prat sobre el torrent Bo Poblacié potencial Treballadors potencials
116

servida servits ERLES

Temps estimat O/D 19 — 35 minuts Desplag. en dia feiner* 4.993

B — Pressupost
Pressupost estimat  4.487.297,31€ Calendari -

Agents implicats  Ajuntament de Sallent i Generalitat de Catalunya

C — Valoracio punts critics

- Pasinferior sota la C-16 a la Botjosa. Disposa de dos carrils, un per sentit, i dues petites voreres, una a cada banda.
- Torrent entre la Botjosa i la Séquia de Manresa

- Torrent del Mas de les Coves

- Pas superior sobre la C-16 entre el Mas Terradelles i el Mas de la Sala

- Pasinferior Carrer de 'Onze de Setembre sota la C-25, punt molt conflictiu amb el transit.

- Passuperior BV-4511 sobre la C-16. Disposa de dos carrils, un per sentit

- Pasinferior BV-4511 sota la C-25

- Vial de servei C-16 intensitat de transit molt elevada

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

- Sender de la Séquia de Manresa
- Cami de Mas de les Coves

- Cami de Mas Terradelles

- Cami de Cal Mujal

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram Pl La Serreta - BV 4511 Municipis  Sant Fruitds de Bages
Codi CPB10 Corredor nord-est Entitats de poblacié -
Longitud 1.052m Pendent mitjana 2,7 % Poligons Carretera de Berga, la Serreta
Altres connexions CPB7, CPB79 Elements turistics -
Inici  Carrer de Rocafort — BV-4511 Poblacié potencial 0 Treballadors potencials 650
servida servits

Final Carrer de I’Aigua d’Ora — Carrer de Vallcebre

Temps estimat O/D 3 — 8 minuts Desplag. en dia feiner* 3.254

B — Pressupost i calendari

Pressupost estimat  216.246,74 € Calendari -

Agents implicats  Ajuntament de Sant Fruitds de Bages

C — Valoracio punts critics

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

- Cami del Coll de I'Om i del Reguer

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A —Dades del tram
Nom tram  Santpedor — St. Marti Torroella
Codi CPB11 Corredor
Longitud 4.688 m Pendent mitjana
Altres connexions CPB3, CPB105
Inici  Encreuament C-1410z — C-55
Final BV-4511- Carrer del Convent

Temps estimat O/D 15— 28 minuts Desplag. en dia feiner*

oest-est

3,6%

3.598

Municipis

Entitats de poblacié

Poligons

Elements turistics

Poblacié potencial
servida

Callus, Sant Joan de Vilatorrada, Santpedor

Callus, Sant Marti de Torroella, el Mirador de Montserrat,
Santpedor

Els Manxons, Fabrica Nova, les Verges, Riu d’Or, Santa Anna I,
Santa Anna Il

Treballadors potencials

9.748 .
servits

1.531

B — Pressupost

Pressupost estimat  1.445.040,13 €

Agents implicats  Generalitat de Catalunya i Ajuntaments de Sant Joan de Vilatorrada i Santpedor

Calendari -

C — Valoracio punts critics

- Passuperior de la C-55 sobre el ferrocarril de Manresa a Suria

- Entre el PK0+000 i el PK 0 +300 tram de fort pendent, és proposa alternativa per Sant Marti.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram enllaga amb la Via Blava del Cardener, al pont del riu Cardener a Callus.

E — Connexions amb camins

- Cami de Joncadella - Cami de Cal Cots

- Cami de Callus a Viladelleva

- Cami del Mirador de Montserrat
- Cami de Ca I'Hortola

- Cami de Santpedor

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram Pl Sta. Anna (Depuradora Sant Fruités) - Santpedor Municipis  Santpedor, Sant Fruitds de Bages
Codi CPB12 Corredor oest-est Entitats de poblacié El Mirador de Montserrat, Santpedor
Longitud 2.723m Pendent mitjana 3,5% Poligons Les Verges, Riu d’or, Santa Anna |, Santa Anna I, Santa Anna Il
Altres connexions CPB7 Elements turistics  Aiguamoll de la Bobila, Ajuntament de Santpedor
Inici  BV-4511, Depuradora de Sant Fruitos Poblacié potencial 7566 Treballadors potencials 1.870

. . L servida servits
Final Carrer de la Riereta — Carrer dels Jocs Olimpics

Temps estimat O/D  5— 10 minuts Desplag. en dia feiner* 1.739

B — Pressupost
Pressupost estimat  1.119.389,37 € Calendari -

Agents implicats  Generalitat de Catalunya, Ajuntaments de Sant Fruitds de Bages

C — Valoracio punts critics

- Pas superior sobre el ferrocarril Manresa a Sallent és molt estret.
- Pont—aqueducte sobre el riu d’Or. L’aglieducte de la sequia de Manresa és transitable per vianants i ciclistes.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

- Sender de la Sequia de Manresa
- Cami de les Arenes

- Cami de Ca I'Hortola

- Cami de I'Aubareda

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram

Codi

Longitud

Altres connexions
Inici

Final

Temps estimat O/D

Ronda nord Manresa Municipis
CPB13 Corredor oest-est Entitats de poblacié
3.134m Pendent mitjana 5,1 % Poligons
CPB106 Elements turistics
Riu Cardener (Connexié amb la via Blava) Poblacié potencial
. servida
C-55, PK 31,9 (Cal Freixenet)
10 - 20 minuts Desplag. en dia feiner* 32.007

Manresa, Sant Joan de Vilatorrada
El Guix, Manresa, Sant Joan De Vilatorrada
Els Dolors, Parc Tecnologic de la Catalunya Central, Pont Nou |

Treballadors potencials

86.217 .
servits

2.777

B — Pressupost

Pressupost estimat

Agents implicats

2.415.485,36 €

Generalitat de Catalunya, Ajuntaments de Manresa i Sant Joan de Vilatorrada

Calendari -

C — Valoracio punts critics

- Rotonda C-55-C-37z

- Rotonda avinguda Universitaria — Carrer Verge de les Neus
- Fals tunel (Casa Mencid)

- Pas superior d’un cami rural sobre la C-55, PK 32,5

- Passuperior de la BV-4501 sobre la C-55

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram enllaga amb la Via Blava del Cardener, als voltants de Sant Joan de Vilatorrada.

E — Connexions amb camins

Cami del Poal
Cami de Joncadella
Cami dels Casals
Cami de les Aiglies

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram

Codi

Longitud

Altres connexions
Inici

Final

Temps estimat O/D

B — Pressupost

Castellgali - Mas Planoi Municipis

CPB14 Corredor sud Entitats de poblacié
1.291m Pendent mitjana 1,9% Poligons
CPB15, CPB16 Elements turistics
Avinguda de Montserrat — C-55 (La Fabrica)

Poblacié potencial
Carrer del Teatre — Carrer de la Rosa dels Vents sariide
4 — 8 minuts Desplag. en dia feiner* 2.029

Castellgali
Castellgali, la Fabrica, Mas Planoi
La Fabrica, Pla del Cami

Mirador de Quatre vents, Castell de Castellgali, Area
d’Autocaravanes

Treballadors potencials

1.833 .
servits

269

Pressupost estimat

Agents implicats

265.448,88 €

Ajuntaments de Castellgali

C — Valoracio punts critics

Calendari -

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

- Cami del Pla

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram  St. Viceng Castellet - Castellgali Municipis  Castellgali
Codi CPB15 Corredor sud Entitats de poblacié Castellgali, la Fabrica, Mas Planoi
Longitud 2.554m Pendent mitjana 2,4 % Poligons La Fabrica, Pla del Cami, Can Balet, Pla del Riu |
Altres connexions CPB14, CPB16, CPB17, CPB18, CPB20 Elements turistics -
Inici  Pas inferior BV-1229 ferrocarril de Barcelona a Manresa Poblacié potencial 10.916 Treballadors potencials 367
servida servits

Final C-55,PK 22,5

Temps estimat O/D 8 — 15 minuts Desplag. en dia feiner* 12.303

B — Pressupost
Pressupost estimat  1.312.327,96 € Calendari -

Agents implicats  Diputacié de Barcelona, Generalitat de Catalunya i Ajuntament de Castellgali

C — Valoracio punts critics

- Pasinferior BV-1229 sota ferrocarril de Barcelona a Manresa i Lleida (ADIF). Disposa d’un carril per sentit més una vorera.
- Pasinferior BV-1229 sota ferrocarril de Barcelona a Manresa (FGC). Disposa d’un carril per sentit més una vorera.
- Pont BV-1220 sobre el riu Llobregat (pont de Sant Viceng)

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram enllaga amb la Via Blava del Llobregat, al pont de Sant Viceng.

E — Connexions amb camins

- Cami del Pla del Riu
- Cami de la Font dels Cirerencs

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram  Manresa - Castellgali
Codi CPB16 Corredor
Longitud 6.192m Pendent mitjana
Altres connexions CPB14, CPB15
Inici  C-55, PK 22,5
Final Pont de la Reforma

Temps estimat O/D 20 — 35 minuts Desplag. en dia feiner*

sud

3,1%

12.303

Municipis

Entitats de poblacié
Poligons

Elements turistics

Poblacié potencial
servida

Castellgali, Manresa

Castellgali, la Fabrica, Mas Planiol, els Comtals, Manresa, Sant Pau
La Fabrica, Pla del Cami, els Comtals I, els Comtals Il, Passeig del Riu
Pont Vell, Torre de Santa Caterina

Treballadors potencials

. 635
servits

77.923

B — Pressupost

Pressupost estimat  4.771.737,70 €

Agents implicats  Ajuntaments de Manresa i Castellgali, Generalitat de Catalunya

Calendari -

C — Valoracio punts critics

- Pont sobre la riera del Comet. Disposa de dos carrils, un per sentit, separats per elements fisics de proteccié.
- Pasinferior sota el pont dels Comtals. Disposa de tres carrils, dos sentit Barcelona i un sentit Manresa.

- Pas superior sobre el ferrocarril de Barcelona a Manresa i Lleida (ADIF). Disposa de dos carrils, un per sentit, separats per elements fisics de proteccio.
- Pont sobre el riu Cardener. Disposa de dos carrils, un per sentit, separats per elements fisics de proteccié.

- PontVell.
- Pontde la Reforma.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga la via InterCatalunya a Manresa, al pont de la Reforma, i també amb la Via Blava del Cardener.

E — Connexions amb camins

- Cami de la torre de Santa Caterina - Cami de la Font dels Cirerencs

- Cami de Sant Pau
- Cami dels Torrents
- Cami de Can Mas
- Cami de Cornet

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram  St. Viceng Castellet - Torre del Breny
Codi CPB17 Corredor
Longitud 1.613m Pendent mitjana
Altres connexions CPB15
Inici  Via Augusta - Carrer de I'Enginyer Llansé
Final Torre del Breny

Temps estimat O/D  5— 10 minuts Desplag. en dia feiner*

B — Pressupost

sud

2,4%

1.455

Municipis

Entitats de poblacié
Poligons

Elements turistics

Poblacié potencial
servida

Castellgali, Sant Viceng de Castellet

La Torre del Breny, Sant Viceng de Castellet
Can Balet, Clot de Tufau

La Torre del Breny

Treballadors potencials

9.177 .
servits

Pressupost estimat 331.656,21 €

Agents implicats  Ajuntaments de Castellgali i Sant Viceng de Castellet

C — Valoracio punts critics

Calendari -

D — Connexions amb altres vies ciclables

Connexié amb la Via Blava del Llobregat al carrer de la Via Augusta.

E — Connexions amb camins

- Sender del canal de Can Soler

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram  St. Viceng Castellet - Pont de Vilomara Municipis
Codi CPB18 Corredor sud Entitats de poblacié
Longitud 4.847m Pendent mitjana 3,9 %

Poligons

Altres connexions CPB15, CPB24, CPB25

. . . . Elements turistics
Inici  Pas inferior BV-1229 ferrocarril de Barcelona a Manresa
Poblacié potencial

Rotonda BV-1224 — BV1225 sarviide

Final

El Pont de Vilomara i Rocafort, Sant Viceng de Castellet

El Pont de Vilomara, la Balconada, les Boades, Sant Viceng de
Castellet

El Pont, Can Balet, Can Soler, Pla del Riu |
Pont de Vilomara

Treballadors potencials

13.187 .
servits

231

Temps estimat O/D 16 — 30 minuts Desplag. en dia feiner* 898

B — Pressupost

Pressupost estimat  2.490.467,19 € Calendari -

Agents implicats  Ajuntaments de Sant Viceng de Castellet i del Pont de Vilomara i Rocafort, i Diputacié de Barcelona

C — Valoracio punts critics

- Pont BV-1229, PK 3,5, sobre una riera.

- Pasinferior sota el pont de la C-16 sobre el riu Llobregat.
- Pont sobre el Torrent del Rubid

- Amplada dels vials justa

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

- Cami del Bosc de Cadavall
- Cami del Torrent de Rubid
- Cami de Vallhonesta
- Cami de Can Vilaseca

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram  St. Viceng Castellet - Castellbell i el Vilar Municipis  Sant Viceng de Castellet
Codi CPB19 Corredor sud Entitats de poblacié Sant Viceng de Castellet, la Balconada, Castellbell i el Vilar
Longitud 2.974m Pendent mitjana 3,7 % Poligons Can Soler
Altres connexions CPB20, CPB21 Elements turistics Pont vell de Casetllbell i el Vilar, Turé Marqués, Meandre de

Inici

Final

Rotonda C-55 — BV-1229
Poblacié potencial

Encreuament C-1411a— B122 (Plaga de Lluis Companys) e

Castellbell

Treballadors potencials

9.403 .
servits

Temps estimat O/D 10— 18 minuts Desplag. en dia feiner*  1.455

B — Pressupost

Pressupost estimat  2.292.474,17 € Calendari -

Agents implicats  Diputacio de Barcelona, Generalitat de Catalunya i Ajuntament de Sant Viceng de Castellet

C — Valoracio punts critics

- Nus viari de la C-55i la BV-1229, resolt amb una rotonda i el pas superior de la C-55

- C-55, PK 20, on hi ha un desviament per accedir a Sant Viceng de Castellet i les zones industrials
- Pasinferior sota el ramal de connexié entre la C-55ila C-16

- Pasinferior de la C-1411a sota ferrocarril de Barcelona a Manresa (FGC)

- Pont de Castellbell. Disposa d’un carril de dos sentits

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram enllaga amb la Via Blava del Llobregat, al pas inferior de la C-1411a sota el ferrocarril de Barcelona a Manresa (FGC))

E — Connexions amb camins

- Cami del Gravat
- Cami del Pla del Riu
- Sender dels camps del Castell

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram  St. Viceng Castellet - La Farinera
Codi CPB20 Corredor
Longitud 400 m Pendent mitjana
Altres connexions CPB15, CPB19, CPB21
Inici Rotonda C-55 - BV-1229
Final Carretera Vella — Carrer de Castellgali

Temps estimat O/D  1-3 minuts Desplag. en dia feiner*

B — Pressupost

sud

33%

1.455

Municipis

Entitats de poblacié
Poligons

Elements turistics

Poblacié potencial
servida

Sant Viceng de Castellet
La Balconada, Sant Viceng de Castellet

Clot de Tufau, la Farinera

Treballadors potencials

9.403 .
servits

197

Pressupost estimat  82.294,43€

Agents implicats  Ajuntament de Sant Viceng de Castellet

Calendari -

C — Valoracio punts critics

- Nus viari de la C-55i la BV-1229, resolt amb una rotonda i el pas superior de la C-55

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram, al seu inici, enllaga amb la Via Blava del Llobregat.

E — Connexions amb camins

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram  St. Viceng Castellet - Pl Les Vives Municipis  Sant Viceng de Castellet
Codi CPB21 Corredor sud Entitats de poblacié Clot del Tufau, la Balconada, Sant Viceng de Castellet
Longitud 916 m Pendent mitjana 6,8 % Poligons Les Vives | Castellet — Les Vives | Casacuberta
Altres connexions CPB19, CPB20 Elements turistics -
Inici  Rotonda C-55—BV-1229 Poblacié potent.:ial 9.456 Treballadors potencia.\ls 429
servida servits

Final El Terros

Temps estimat O/D 3 — 6 minuts Desplag. en dia feiner*  1.455

B — Pressupost
Pressupost estimat  282,348,11 € Calendari -

Agents implicats  Ajuntament de Sant Viceng de Castellet

C — Valoracio punts critics

- Entre Manresa i el Xup hi ha el tram de la Catalana de fort Pendent i de molt transit. Es proposa alternativa pel Suanya.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

- Cami del Castell de Castellet

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram  Sant Salvador Guardiola - Salelles
Codi CPB22 Corredor
Longitud 2.840m Pendent mitjana
Altres connexions CPB23
Inici Rotonda C-37z—BP-1101
Final Encreuament C-37z— BV-1102

Temps estimat O/D 10— 18 minuts Desplag. en dia feiner*

B — Pressupost

Sud-oest

2,6 %

12.206

Municipis

Entitats de poblacié
Poligons

Elements turistics

Poblacié potencial
servida

Sant Salvador de Guardiola
El Calvet, Sant Salvador de Guardiola, Set-rengs, Raval del Selleres

Salelles

Treballadors potencials

2.709 .
servits

750

Pressupost estimat 875.525,85 €

Agents implicats  Diputacio de Barcelona i Ajuntament de Sant Salvador de Guardiola

Calendari -

C — Valoracio punts critics

- Pont sobre el torrent del Rasot

D — Connexions amb altres vies ciclables

E — Connexions amb camins

- Sender del Torrent de la Por
- Cami del Sellarés

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram  Manresa - Salelles Municipis Manresa, Sant Salvador de Guardiola
Codi CPB23 Corredor Sud-oest Entitats de poblacié Manresa, el Xup, Salelles
Longitud 3.961m Pendent mitjana 5,4 % Poligons Salelles, Passeig del Riu
Altres connexions CPB22 Elements turistics Sant Sadurni de Salellas, Celler Fargas-Fargas, Ollé del Mas
Inici Carrer de la Muralla de Sant Francesc — Pg. Del Riu (Pont de Sant Poblacié potencial 75 844 Treballadors potencials 909
Francesc) servida servits

Final Rotonda C-37z-BP-1101

Temps estimat O/D 13 — 23 minuts Desplag. en dia feiner* 12.206

B — Pressupost

Pressupost estimat  3.052.887,96 € Calendari -

Agents implicats  Generalitat de Catalunya i Ajuntaments de Manresa i Sant Salvador de Guardiola

C — Valoracio punts critics

- Pont de Sant Francesc, disposa de dos carrils, un per a cada sentit, i dues voreres, una a cada costat.
- Passuperior sobre el ferrocarril de Manresa a Lleida (ADIF)

- Pont sobre la riera de Rajadell. disposa de dos carrils, un per a cada sentit, i una vorera.

- Pontsobre el torrent de I'Oller

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram enllaga amb la ruta InterCatalunya, al pont de Sant Francesc

E — Connexions amb camins

- Cami de la Torre de Santa Caterina
- Cami de la Riera de Rajadell

- Cami de les Ferreres

- Cami Nou

- Cami del Clot del Reguer

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram  Manresa — Pont de Vilomara
Codi CPB24 Corredor
Longitud 2.977m Pendent mitjana
Altres connexions CPB104, CPB18, CPB25
Inici Rotonda BV-1224 — BV1225
Final Carrer de Narcis Monturiol — BV-1225

Temps estimat O/D 10— 18 minuts Desplag. en dia feiner*

Sud-est

7,9%

4.791

Municipis

Entitats de poblacié
Poligons

Elements turistics

Poblacié potencial
servida

El Pont de Vilomara i Rocafort, Manresa
El Pont de Vilomara, Manresa

El Pont, Bulfavent, els Trullols

Pont de Vilomara

Treballadors potencials

79.124 .
servits

3.369

B — Pressupost

Pressupost estimat  1.223.626,44 €

Calendari -

Agents implicats  Diputacié de Barcelona ,Ajuntaments de Manresa i del Pont de Vilomara i Rocafort i Generalitat de Catalunya

C — Valoracio punts critics

- Pont de la BV-1225 sobre el riu Llobregat.
- Pasinferior de la BV-1225 sota la C-16

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram connecta amb la Via Blava del Llobregat, als voltants del cementiri del Pont de Vilomara

E — Connexions amb camins

- Cami del Raval de Manresa

- Cami de la costa de Déudonat

- Cami de Sant Fruitds de Bages a Viladordis
- Cami de la Font dels Cirerencs

- Cami de Cal Monsitrola

- Cami del Raval del Solei

(veure pagina segiient)

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram  Pont Vilomara — Pl el Pont
Codi CPB25 Corredor
Longitud 1.001m Pendent mitjana
Altres connexions CPB18, CPB24
Inici Rotonda BV-1224 — BV1225
Final BV-1224,PK 1,0

Temps estimat O/D 7 — 12 minuts Desplag. en dia feiner*

B — Pressupost

Sud-est

5%

104

Municipis

Entitats de poblacié
Poligons

Elements turistics

Poblacié potencial
servida

El Pont de Vilomara i Rocafort
El Pont de Vilomara

El Pont

Pont de Vilomara

Treballadors potencials

3.775 .
servits

107

Pressupost estimat 308,690,17 €

Agents implicats Diputacié de Barcelona i Ajuntament del Pont de Vilomara i Rocafort

Calendari -

C — Valoracio punts critics

- Pont sobre la riera de Santa Magdalena (Pont de Rocafort), disposa de dos carrils, un per a cada sentit, separats per elements fisics de proteccio.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

- Carretera de River Parc
- Cami de la riera de la Casa Nova
- Cami del raval de Ca I'Envetat

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram

Codi

Longitud

Altres connexions
Inici

Final

Temps estimat O/D

B — Pressupost

Projecte en redaccid

St. Fruitos Est Municipis

CPB101 Corredor nord-est Entitats de poblacié
268 m Pendent mitjana 1,2% Poligons
CPB6, CPB7, CPB102 Elements turistics

Carrer de les Escoles — Ctra. De Vic (Cobert del Batre) Poblacié potencial

servida
Carrer de Montpeita — N-141c

1 -2 minuts Desplag. en dia feiner* 5.371

Sant Fruitds de Bages
Sant Fruitds de Bages
Museu de la memoria de la vinya i el vi

Treballadors potencials

6.068 .
servits

Pressupost estimat

Agents implicats

55.250,64 €

Generalitat de Catalunya i Ajuntament de Sant Fruités de Bages

C — Valoracio punts critics

Calendari -

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

- Sender del Serrat dels Mussols

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram

Codi

Longitud

Altres connexions
Inici

Final

Temps estimat O/D

B — Pressupost

Projecte redactat

St Fruitos - Torroella de Baix Municipis

CPB102 Corredor nord-est Entitats de poblacié

1.448 m Pendent mitjana 2,8 % Poligons

CPB101, CPB103 Elements turistics

Carrer de Montpeita — N-141c Poblacié potencial
servida

N-141c— Carrer del Sol

5—10 minuts Desplag. en dia feiner* 5.371

Sant Fruitds de Bages
Sant Fruitds de Bages, Torroella de Baix
Carretera d’Artés, Llobregat - Torroella

Treballadors potencials

6.461 .
servits

225

Pressupost estimat

Agents implicats

446,384 €

Generalitat de Catalunya i Ajuntament de Sant Fruités de Bages

Calendari -

C — Valoracio punts critics

- Pasinferior sota la C-16

D — Connexions amb

altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

- Cami de la Casa nova del Pont

- Cami vell d’Artés

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)



/ [\ [0 CarreteradATtes
e

Pla estratégic de la xarxa
intermunicipal de vies ciclistes
al Pla de Bages

%\ 'Mas de
Torr('oelta de Dalt

s 2

o, - =
L7 3
-

la Vall\dels Horts

Codi Proposta

CPB102

Granges
Estrada

ﬁ“de S!antmartlm
7 '—319 %8@—1@9@01

{{ Granja
%Alt:mrres

Llegenda
Titularitat Condicionants
mmmm Generalitat ] Xarxa ferroviaria

[ Diputacio A Xarxa hidrografica

ici Xarxa viaria
',. [ Municipal '

Cal Sola’h—‘;-,
- del POHT' I

WmmE Tracatalternatiu / suport

”“‘}" f Pont VeH

Connexions Enllumenat

=== Vija InterCatalunya —Si

3, po B | _ === \/ies Blaves
2290740y UK\ @
f/ Montpeita, £ | L
/ P T,
ontpeita. i || L By

3 LAY, 8 11 1 3

"] 4 \ 4 317 W25 S l’-:_'\. '

' ; b, T AN LR

b % _'J 53 A "'.1| U] x.'-.\ 1 J.- !

> ¢ a® - ’1)’ "‘HII : I:. .

L o A MM M
N\ ! X ) - WA i : o .‘ . N '.'_'. E |
' I'M "-\. f )S H‘*:‘-‘ 5 % - / £« TN e 025 N
X b /0 Yo Ut e ady ' m
- Lyt LS N 1.7.000  (A3)
. % Y AR Datum ETRS 1989
W e [Pe ==
& :-,' e F 4 .-'J - o ’.\ ~ _— Elaborat per:
, ~ o8 LS N
/i e, - o4
h.'... P CosseLl Comancal 6L BAGE
[ 3

-

CHI pic H otel




Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram St Fruités — Navarcles Projecte en redaccid Municipis  Navarcles, Sant Fruitds de Bages
| connexié amb Sant Benet 5 .
Entitats de poblacié Navarcles, Sant Fruités de Bages
Codi CPB103 Corredor nord-est
Poligons Solervicens, la Bobila
Longitud 2.266m Pendent mitjana 5,2 % 5
Elements turistics Monestir de Sant Benet de Bages, Llac de Navarcles
Altres connexions CPB102 Poblacié | Treballad |
oblacio potencia reballadors potencials
Inici N-141c, PK 6,5 servida 11.740 servits 226
Final Plaga de la Vila (Navarcles)
Temps estimat O/D 6 — 12 minuts Desplag. en dia feiner* 9.566

B — Pressupost

Pressupost estimat  686.139,13 € Calendari -

Agents implicats  Ajuntaments de Navarcles, Sant Fruitds de Bages i Diputacié de Barcelona

C — Valoracio punts critics

- Pont Vell sobre el Llobregat
- Passeig Cervantes, és travessera i hi ha una franja d’aparcament que dona servei a la zona comercial
- Tram urba carrer Monestir i Pont de Sant Benet de Bages (coincidéncia amb InterCatalunya)

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram enllaga amb la Via Blava del Llobregat, i amb la ruta InterCatalunya al passeig de Cervantes.

E — Connexions amb camins

Cami de Sant Benet de Bages
Cami de la Casa nova del Pont

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

A — Dades del tram

Nom tram  Bufalvent - Cal Gravat Projecte redactat Municipis Manresa

Codi CPB104 Corredor  Sud-est Entitats de poblacié Manresa
Longitud 170 m Pendent mitjana 1,4% Poligons  Bufalvent
Altres connexions CPB24 Elements turistics -
Inici  Carrer de Narcis Monturiol — BV-1225 Poblacié potencial Treballadors potencials 2776
servida servits

Final  Carrer Alvar Aalto — Enllag C-55

Temps estimat O/D 1 -2 minuts Desplag. en dia feiner* 4.791

B — Pressupost
Pressupost estimat  500.000 € Calendari -

Agents implicats  Generalitat de Catalunya

C — Valoracio punts critics

- Pas superior sobre la C-55. Disposa de dos carrils, un per sentit, i una petita vorera.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

F — Cartografia (veure pagina segiient)

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram  Parc de I'Agulla - Santpedor M Municipis

Codi CPB105 Corredor
Longitud 3.430m +315m Pendent mitjana
Altres connexions CPB106, CPB11
Inici  Parc de I’Agulla
Final Carretera de Manresa — Carretera de Callus

Temps estimat O/D 12 — 22 minuts Desplag. en dia feiner*

nord Entitats de poblacié

2,3%
Poligons

Elements turistics

Poblacié potencial
servida

15.090

Sant Fruitds de Bages, Manresa, Santpedor

Pineda del Bages, Sant Iscle i Santa Victoria, Manresa, Santpedor, el
Colomer

83.489 Treballadors potencn.\ls i
servits

B — Pressupost

Pressupost estimat  1.000.000 €

Agents implicats  Generalitat de Catalunya, Ajuntaments de Sant Fruitds de Bages, Manresa i Santpedor

Calendari -

C — Valoracio punts critics

- Pas superior sobre el ferrocarril de Manresa a Suria. Disposa de dos carrils, un per sentit, més un cami.

- Pas superior sobre la C-25. Disposa de dos carrils, un per sentit.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

Cami de I’Agulla

Cami de I'Hostal de I’Arpa
Cami de la Granja Canté
Cami dels Casals

Cami de Sant Francesc
Cami de I’Aubareda

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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A — Dades del tram

Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de vies ciclistes al Pla de Bages

Nom tram

Codi

Longitud

Altres connexions
Inici

Final

Temps estimat O/D

B — Pressupost

Projecte redactat

Manresa - Parc de I'Agulla Municipis

CPB106 Corredor nord Entitats de poblacié
798 m Pendent mitjana 3,4 % Poligons
CPB105, CPB13 Elements turistics

Carrer de Santa Joaquima — Carrer de Pep Ventura Poblacié potencial

servida
Parc de I’Agulla

2 — 5 minuts Desplag. en dia feiner*  15.090

Manresa

Manresa, el Colomer

75.392 Treballadors potencn.\ls i
servits

Pressupost estimat

Agents implicats

246.262,33 €

Ajuntaments de Manresa

Calendari -

C — Valoracio punts critics

- Pas superior sobre la C-55. Disposa de dues voreres, una a cada banda dels carrils per a vehicles a motor, que hi ha dos.

D — Connexions amb altres vies ciclables

Aquest tram no enllaga amb Vies Blaves (Llobregat i Cardener) ni InterCatalunya.

E — Connexions amb camins

Cami de Can Colomer

F — Cartografia

* Dades extretes de I'estudi de telefonia mobil realitzat per I'lNE. Febrer 2020

(veure pagina segiient)
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ANNEX 2. PLANOLS
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Planols A1

01.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes amb titularitats

02.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes sense titularitats

03.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes. Infaestructures associades i condicionants
04.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes. Elements d'interes turistics i camins turistics
05.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes . Xarxa basica de camins

06.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes. Poligons d'activitat economica (PAE)

07.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes. Equipaments publics i transports

08.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes. Zones inundables

74



Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de
vies ciclistes al Pla de Bages

01.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes

Llegenda
Trams

CPB

CPB

Propostes

Projectes redactats o en redaccio

Titularitat sub trams

Diputacio de Barcelona
Generalitat de Catalunya

Municipal

Alternatives

Transport public

Estacido FGC
Estacio RENFE

Parada Bus

Equipaments

2

=]

Administratiu
Cultura/Lleure/Social
Ensenyament
Esportiu

Religios

Sanitari

Serveis Gent Gran

Altres

Elements turistics

%

i

c a

N

Els imprescindibles del Bages
Medieval

Miradors

Area d'Autocaravanes

Natura

Oleoturisme

Punts d'interes geologic

Romanic

Ruta del vi de la DO Pla de Bages

Altres punts d'interes turistic

Connexions a vies d'interes

Via InterCatalunya

Vies Blaves

Xarxa connectora Manresa

BV-3003
C-55
CPB2
CPB3
BV-4511 C P B ll
S
=
;
@)
BV-4501
BV-3008
CPB106
C-25
@D
=
c372
S
O C-55

CPB12

lgadd)

B-430

BV-4511

B-451

e 0
C?%X BV-1221

BV-1224

BV-1229




Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de
vies ciclistes al Pla de Bages

02.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes

Llegenda
Trams
CPB| Propostes

CPB| Projectes redactats o en redaccio

Alternatives
Transport public
Estacio FGC
Estacio RENFE
Parada Bus
Equipaments
8  Administratiu
m  Cultura/Lleure/Social
Ensenyament
Esportiu
d Religios
=  Sanitari
W Serveis Gent Gran
® Altres

Elements turistics

Els imprescindibles del Bages

@ Medieval
Miradors
Area d'Autocaravanes

Natura

] Oleoturisme

N  Punts d'interes geologic

M Romanic

Ruta del vi de la DO Pla de Bages

Altres punts d'interés turistic

Connexions a vies d'interes

Via InterCatalunya

--------- Vies Blaves

--------- Xarxa connectora Manresa

BV-3003

BV-4511

BV-3008

CPB11

BV-4511

CPB12

CPB106

o
&
o

CPB14

g @)
S
= N

o

C

B-430

BV-4511

B-451

- D
C?%’\' BV-1221

CPB101

BV-1225

BV-1224

CPB25

BV-1229

s

CPB103




Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de

vies ciclistes al Pla de Bages

03.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes
Infaestructures assoclades |1 condicionants

Llegenda
Trams

CPB| Propostes

CPB| Projectes redactats o en redaccio

Titularitat sub trams

Diputacio de Barcelona

Generalitat de Catalunya
Municipal
Alternatives
Condicionants
B Xarxa ferroviaria
A  Xarxa hidrografica
Xarxa viaria

Trams Enllumenats
Sj

DEAS

Desfibriladors

Connexions a vies d'interes
Via InterCatalunya

Vies Blaves

Xarxa connectora Manresa

BV-3003

BV-4511

)

'I-—-“-—" pﬁﬁ!!

- S
e i
-3¢

Y

)\

A 00

CPB12

¥

' -4501

A
a1
=
=

B-451

BV-1225

A

BV-1224

e

BV-1229

Zm—




Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de
vies ciclistes al Pla de Bages

04.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes
Elements d'interes turistics i camins turistics

Llegenda
Trams
CPB| Propostes

CPB| Projectes redactats o en redaccio

Titularitat sub trams

Diputacio de Barcelona

Generalitat de Catalunya
Municipal
Alternatives

Xarxa de camins turistics

=== Camins turistics
Elements turistics

Els imprescindibles del Bages
@  Medieval

Miradors

Area d'Autocaravanes

Natura

Oleoturisme

Punts d'interes geologic

B @ @0 0 6

Romanic

Ruta del vi de la DO Pla de Bages

Altres punts d'interes turistic

Connexions a vies d'interes
Via InterCatalunya

--------- Vies Blaves

--------- Xarxa connectora Manresa




Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de
vies ciclistes al Pla de Bages

05.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes

Xarxa basica de camins

Llegenda
Trams
CPB| Propostes

CPB| Projectes redactats o en redaccio

Titularitat sub trams

Diputacio de Barcelona

Generalitat de Catalunya

Municipal

Alternatives
Xarxa basica de camins
Camins funcionalitat 1 i 2

Connexions a vies d'interes
Via InterCatalunya

--------- Vies Blaves

--------- Xarxa connectora Manresa

\
\
\
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-

™

1
j JS—— L

BV-1224
~F<ICPB25
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Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de
vies ciclistes al Pla de Bages

06.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes
Poligons d'activitat economica (PAE)

Llegenda
Trams
CPB| Propostes

CPB| Projectes redactats o en redaccio

Titularitat sub trams

Diputacié de Barcelona

Generalitat de Catalunya

Municipal
Alternatives

PAE

Poligon d'activitat economica
Transport public
Estacio FGC

Estacio RENFE
Parada Bus
Equipaments
8 Administratiu
m  Cultura/Lleure/Social

@  Ensenyament

Esportiu
d  Religios
®  Sanitari

¥ Serveis Gent Gran
® Altres
Elements turistics
Els imprescindibles del Bages
B  Medieval
Miradors

Area d'Autocaravanes

B

Natura
&  Oleoturisme
N  Punts d'interés geologic
Romanic
Ruta del vi de la DO Pla de Bages

Altres punts d'interes turistic

Connexions a vies d'interes

Via InterCatalunya

--------- Vies Blaves

--------- Xarxa connectora Manresa

BV-3003

BV-4511

BV-3008

CPB106

Cfela

BV-4511

CPB12

(9]
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il

CPB104

BV-1225

BV-1224

BV-1229

e

B-451

BV-1221

B-430




Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de
vies ciclistes al Pla de Bages

07.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes
Equipaments publics I transports

Llegenda
Trams
CPB| Propostes

CPB]| Projectes redactats o en redaccio

Titularitat sub trams

Diputacié de Barcelona

Generalitat de Catalunya
Municipal
Alternatives
Transport public
Estacio FGC
Estacio RENFE
Parada Bus
Equipaments
8  Administratiu
m  Cultura/Lleure/Social
Ensenyament
Esportiu
d Religios
®  Sanitari
g Serveis Gent Gran

e Altres
Connexions a vies d'interes

Via InterCatalunya

--------- Vies Blaves

--------- Xarxa connectora Manresa

CPB2

CPB3

BV-4511

BV-3008

CPB106

Cfela

BV-4511

CPB12

BV-1225

BV-1224

BV-1229

lgadd)

B-451

BV-1221

B-430




Pla estrategic de la xarxa intermunicipal de
vies ciclistes al Pla de Bages

08.- Xarxa intermunicipal de vies ciclistes
Zones inundables

Llegenda
Trams
CPB| Propostes

CPB]| Projectes redactats o en redaccio

Titularitat sub trams

Diputacié de Barcelona

Generalitat de Catalunya

Municipal
Alternatives
Zones inundables

B 110 anys de periode de retorn

T100 anys de periode de retron

B 1500 anys de periode de retron
Transport public
Estacio FGC
Estacio RENFE
Parada Bus

Equipaments

8  Administratiu

B

Cultura/Lleure/Social
Ensenyament
Esportiu

d Religios

®  Sanitari

g Serveis Gent Gran

e Altres

Connexions a vies d'interes

Via InterCatalunya

--------- Vies Blaves

--------- Xarxa connectora Manresa

CPB2

CPB3

BV-4511

BV-3008

CPB106

Cfela

BV-4511

CPB12

(9]
ol
il

CPB104

BV-1225

BV-1224

BV-1229

e

B-451

BV-1221
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ANNEX 3. CARACTERISTIQUES
TECNIQUES DE LES VIES
CICLISTES

Criteris de disseny

Es defineixen 7 aspectes: amplada, pavimentacio, abalisament, enllumenat, ombrejat, seccions i
arees de descans. Totes a excepcid de la pavimentacid es basen en les recomanacions del Manual
per al disseny de les vies ciclistes de Catalunya.

Tot i aquestes recomanacions s’haura d’adaptar les caracteristiques tecniques als requeriments de
cada administracio titular del tram en el moment de realitzar el projecte executiu.

Amplada

Les amplades minimes i recomanables per tipologia de via ciclista son les segiients:

Imatge 1. Amplades minimes i recomanables segons tipologia de via
Font de les dades: Manual de disseny de les vies ciclistes. Generalitat de Catalunya.
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Tenint en compte els condicionants de I'ambit al Pla de Bages, principalment s’aplicaran les
caracteristiques referents a Carril bici protegit bidireccional en zona interurbana i segregat de la
circulacié sempre que sigui possible; puntualment també es tindra en compte les caracteristiques
referents a Carril bici protegit bidireccional en zona urbana i Cami verd compartit amb vianants.

Pavimentacio

El Manual per al disseny de les vies ciclistes de Catalunya no tracta aspectes relatius a la
pavimentacio.

Per a la construcci6 o de vies ciclistes situades fora de carreteres i pistes ja asfaltades o
formigonades, i tenint sempre present la finalitat de la xarxa de vies ciclables de respondre a la
mobilitat obligada, es contemplen les seglients alternatives de pavimentacio:

= Els paviments de sauld o terra simplement compactada sén els més economics d’executar,
perd comporten inconvenients importants:

— En superficies de grava, la compactacié del terreny amb el pas de les bicicletes és
important, fet que provoca una major impermeabilitzacié del sol i una menor absorcid
de I'aigua de pluja.

— Amb el pas del temps es van generant irregularitats en el ferm, com escorrenties de
terra, regueres o aflorament del ferm anterior, amb un cost de manteniment superior a
mitja i llarg termini.

— En dies de pluja i posteriors, I'aigua s’acumula en petits o grans bassals, i els ciclistes
s’esquitxen a ells mateixos mentre condueixen per la via.

— En epoques seques, el pas de bicicletes i altres vehicles aixeca molta pols, amb els
inconvenients que aix0 suposa per a tots els usuaris de la via.

— Assolir una velocitat superior implica més esforg.

— La conduccié no és comoda, especialment per a bicicletes rigides, i el risc de caiguda és
superior.

= Els paviments de formigd o asfalt, tot i evitar molts d’aquests inconvenients, en continuen
comportant tot un seguit d’altres:

— Limpacte paisatgistic/visual del formigdé i I'asfalt en zones rurals i naturals.
— Limpacte atmosféric/ambiental pel fet de fer servir paviments no naturals.
— Laretencio de 'escalfor del sol i I'efecte illa de calor.

— El cost de la seva execucié és molt superior.

= Com a solucid, es proposen paviments de sauld solid de color natural. El cost en el moment

de la seva execucio és intermedi, i les seves necessitats de manteniment sdn molt menors,
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pel que a la llarga el cost acumulat és inferior. A més a més, és permeable (absorbeix I'aigua i
reté la humitat de 'ambient), no reté I’escalfor del sol, no contamina i és 100% reciclable.

Abalisament

Interseccions/accessos

Per tal de protegir les vies ciclistes de la intrusid dels vehicles a motor, a banda de la senyalitzacio
propia, caldra col-locar elements que impedeixin I'accés dels vehicles no autoritzats a la circulacio
sobre la via ciclista.

Aquests elements, pero, han de tenir caracteristiques especials. Necessiten una certa flexibilitat per a
garantir el pas de determinats vehicles (manteniment, emergencies,...) en determinades situacions.
Per tant, es desaconsellen sistemes rigids de prohibicid d’accés i es recomana que els dispositius
comptin amb elements movibles per tal de fer possible el pas d’aquests vehicles.

A més, s’aconsella que siguin de materials sostenibles i respectuosos amb I'entorn (p. ex. fusta).

= Xicana: dues barreres separades que pivotin sobre el seu eix per tal de deixar passar els
vehicles de manteniment. Les barreres han de permetre el pas de les cadires de rodes, els
ciclistes amb remolc o els tandems.

=  Barrera: basculant o pivotant ocupant completament la via amb un pas lateral per a ciclistes.
Ha de disposar d’un sistema que permeti elevar la barrera per a facilitar el pas dels vehicles
autoritzats.

=  Pilot central abatible: amb sistemes manuals o automatics de baixada per a deixar pas als
vehicles autoritzats.

Imatge 2. Xicana, barrera i pilot central abatible
Font de les dades: Manual de disseny de les vies ciclistes. Generalitat de Catalunya.
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Imatge 3. Elements d’abalisament a la nova via verda de Sant Joan de les Abadesses a Sant Pau de Seguries
Font de les dades: fons propi.

Sistemes de contencid
Les barreres de seguretat sén elements que serveixen per a la proteccié de I'entorn de la via ciclista, i
també dispositius que protegeixen les persones que circulen amb bicicletes de les caigudes.

Per tant, no se n’aconsella un Us indiscriminat, sind més aviat en aquells casos en els quals la caiguda
pot tenir conseqiéencies greus (barrancs, canals,...), o quan I'element cultural o paisatgistic a protegir
ho aconselli.

Les barreres seran de fusta tractada en camins verds i pistes bici, per tal d’afavorir la integracié amb
el paisatge.

Imatge 4. Barreres de contencié de fusta en vies ciclistes.
Font de les dades: Manual de disseny de les vies ciclistes. Generalitat de Catalunya.

En carrils bici i en zones urbanes, es faran servir sistemes propis d’aquests entorns (tanques,
baranes...) amb especial cura de no col-locar elements tallants que puguin provocar lesions
importants a ciclistes en cas de caigudes. L’alcada de la barrera oscil-lara entre 140 cm per a ciclistes i
110 cm per a vianants, ateses les diferéncies dels centres de gravetat.

Enllumenat

En zones urbanes, la via ciclista tindra el mateix nivell d’enllumenat que la calcada. Els suports dels
baculs de I'enllumenat es col-locaran al més lluny possible de la via per tal d’evitar-hi els impactes de
ciclistes.

En zones interurbanes, la necessitat d’enllumenat haura de ser estudiada en funcié de les
caracteristiques propies de cada via ciclista.
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La visibilitat és molt important a les interseccions. Es recomana que el o la ciclista que travessa una
interseccio sigui visible per als conductors dels vehicles a motor, perllongant I'enllumenat de la via
més enlla de I'encreuament.

També és convenient il-luminar la via ciclista al voltant de 50 metres abans de la cruilla, per tal que el
conductor o conductora percebi que la persona que circula amb bicicleta vol creuar la interseccid.

Enllumenat a les interseccions. Font de les dades: Manual de disseny de les vies ciclistes. Generalitat de Catalunya.

Ombrejat

A banda de les seves virtuts paisatgistiques, la vegetacid proporciona proteccié davant les condicions
meteorologiques desfavorables per al ciclisme com el sol.

Per tal de reduir els costos de les plantacions i la conservacid, es recomana agrupar els arbres en files
de deu unitats de manera alterna a cada costat de la via ciclista. Aquesta disposicid permet
proporcionar a la persona que circula amb bicicleta una ombra intermitent durant el seu recorregut a
diferents hores del dia.

Ombra sobre la via ciclista. Font de les dades: Manual de disseny de les vies ciclistes. Generalitat de Catalunya.

Seccions

A continuacié es presenten diferents seccions tipus prenent com a exemple el disseny contemplat en
I’esborrany del projecte del Carril bici Manresa — Santpedor.

Imatge 5. Secci6 tipus tram interurba.
Font de les dades: Projecte Millora de la via verda a la carretera BV-4501. DGIM
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Imatge 6. Seccio tipus tram interurba amb infraestructura de Transport public.
Font de les dades: Projecte Millora de la via verda a la carretera BV-4501. DGIM

Imatge 7. Secci6 tipus sobre pont C-25.
Font de les dades: Projecte Millora de la via verda a la carretera BV-4501. DGIM

Imatge 8. Seccid tipus en tram urba (travessera).
Font de les dades: Projecte Millora de la via verda a la carretera BV-4501. DGIM
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Imatge 9. Seccid tipus en tram urba.
Font de les dades: Projecte Millora de la via verda a la carretera BV-4501. DGIM

Arees de descans

Les arees de servei sén elements claus per a la qualitat d’una via ciclista. L'existencia d’aquest tipus
d’infraestructura, amb el manteniment adequat i una correcta ubicacié sobre els itineraris ciclistes,
produeix una percepcié de millora del servei i augmenta la valoracié de la via ciclista pel que fa a les
persones usuaries.

El mobiliari d’una area de servei dependra de les seves funcionalitats. Com a minim, s’haura de
disposar d’un banc a 'ombra, de papereres si s’escau i d’'un panell d’informacié de l'itinerari ciclista,
pero també podran instal-lar-se: taules, font d’aigua potable, aparcaments de bicicletes, jocs per a
infants, sanitaris, etc.

Les arees de servei se situaran preferentment als centres urbans pels quals discorre la via ciclista o
properes a altres modes de desplacament. Com a norma general, cada 8-10 km s’implantara una
area de servei amb funcions de descans i informacié amb un equipament reduit i amb dimensions
adequades a la seva utilitzacid. La superficie no sera inferior a 60 m2.

Perspectiva d’area de descans. Font de les dades: Manual de disseny de les vies ciclistes. Generalitat de Catalunya.

Criteris de senyalitzacio

A continuacié es defineixen els criteris relatius a la senyalitzacié horitzontal, vertical,
direccional/orientativa, i de serveis i d’informacié d’itineraris per tal que la xarxa de vies ciclables
del Pla de Bages compti amb una imatge comuna i que els vials siguin homogenis. Es parteix com a

88



base del Dossier técnic de seguretat viaria - Marques viaries urbanes, el Manual per al disseny de
les vies ciclistes de Catalunya i la resta d’instruccions i normativa aplicable.

Senyalitzacié horitzontal

Les vies ciclables exclusives o compartides amb vianants no requereixen de senyalitzacié horitzontal
en ambits rurals.

Pels carrils bici a la calgcada, s’han de senyalitzar els seglients elements:

= La delimitacio del propi carril bici, amb linies continues, i la separacid entre sentits, amb linies

discontinues.
= Els creuaments amb la resta de vies i amb passos de vianants.
= Les fletxes de direccid/sentit, linies de detencid, senyals d’'STOP, cedeixi el pas, etc.

Es pren com a referéncia el Dossier técnic de seguretat viaria - Marques viaries urbanes:
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Imatge 10. Senyalitzacio horitzontal.
Font de les dades: Dossier técnic de seguretat viaria - Marques viaries urbanes. Generalitat de Catalunya.

Senyalitzacid vertical

Per tal d’identificar la via ciclista es fara servir:

= El senyal S-33 (senda ciclable), que indica I'existéncia d’una via per a vianants i cicles,
segregada del transit motoritzat, i que discorre per espais oberts, parcs, jardins o boscos.
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Imatge 11. Senyal S-33 de senda ciclable.
Font de les dades: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya. Generalitat de Catalunya.

= El senyal S-35 (via ciclista), com a itinerari recomanat no obligatori, en vies ciclistes
coincidents amb la resta de transit rodat. Aix0 permet que un ciclista esportiu o que
simplement vulgui circular més rapid pugui fer-ho compartint la calgada amb la resta de

vehicles sense estar cometent cap infraccid.

Imatge 12. Senyal S-35 de via ciclista.
Font de les dades: fons propi.

= El senyal R-407a (via ciclista), com a itinerari obligatori, quedaria reservat Unicament per a
les vies ciclistes paral-leles a les calgades amb molta intensitat de transit i velocitat elevada,

on la presencia de bicicletes podria ser un perill.

Imatge 13. Senyal R-407a de via ciclista.
Font de les dades: fons propi.

Les vies ciclistes comptaran amb la resta de senyalitzacio vertical prevista al Manual per al disseny de
vies ciclistes de Catalunya i la resta de normatives i reglaments aplicables, com les de carrers de zona

30, carrers de conviveéncia (senyals S-28 i 5-29) i altres.
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Senvyalitzacio direccional/orientativa

Seguint les directrius del Manual per al disseny de les vies ciclistes de Catalunya, s’haura de
senyalitzar aquells llocs de referéncia que siguin d’interes per als usuaris de la bicicleta, de manera
jerarquitzada segon la seva importancia i/o necessitat.

En aquest sentit s’"hauran de senyalitzar com a minim:
= Les poblacions i les entitats de poblacié amb un nombre d’habitants elevat

= Poligons d’activitat economica i zones industrials amb un nombre d’empreses i/o

treballadors significatiu

= Connexions amb altres itineraris complementaris com, per exemple, la via InterCatalunya, les
Vies Blaves, altres camins d’interés cultural del territori, etc.

Sera necessari que aquesta senyalitzacid informi de la distancia i el temps de recorregut en bicicleta
per facilitar-ne la comprensio.

Els criteris estan molt desenvolupats i detallats al Manual per al disseny de les vies ciclistes de
Catalunya.

En els casos en que ja hi hagi senyalitzacid, i per no senyalitzar en excés el territori, s’aconsella
integrar i homogeneitzar els senyals existents. Sera necessari establir converses amb les diferents
administracions competents amb I'objectiu de definir models de senyals genériques que informin als
diferents usuaris de la via.

Imatge 14. Senyalitzacié a la recentment creada via verda de Sant Joan de les Abadesses a Sant Pau de Seguries
Font de les dades: fons propi.

Com a exemple, quan convingui, es pot integrar la senyalitzacié en la de la Xarxa de Mobilitat de
Barcelona, molt estesa, mitjancant la inclusié de petites plaques identificatives de les vies ciclistes en
els suports ja existents.
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Senyalitzacid de serveis i d'informacio d’itineraris

També és interessant senyalitzar els diferents serveis amb qué comptin les vies ciclables, com ara
arees de servei, fonts, punts de reparacid6 amb eines, estacions de tren, zones d’aparcament,
bars/restaurants, equipaments medics... amb la distancia corresponent.

1,5 km

i

Imatge 15. Plafons de senyalitzacio de serveis.
Font de les dades: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya. Generalitat de Catalunya.

A la vegada, a les arees de descans, zones d’aparcament... s’haura de considerar instal-lar plafons
d’informacié sobre la xarxa de vies ciclables del Pla de Bages, amb els llocs d’interes, serveis... per tal
d’ajudar amb la informacié grafica a mantenir informades les persones usuaries dels itineraris per a
vianants i ciclistes i de les diferents activitats al seu entorn. Aquests plafons es col-locaran sobre
estructures de fusta i es protegiran de la plujai el sol per tal d’allargar la seva vida util.

Imatge 16. Col-locacid dels plafons d’informacié d’itineraris.
Font de les dades: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya. Generalitat de Catalunya.
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Imatge propia

La xarxa de vies ciclables del Pla de Bages estaria formada per les vies ja existents (ciutat de Manresa
i voltants), les previstes als projectes existents (Manresa-Santpedor i Sant Fruitds-Navarcles) i els
corredors proposats al present estudi (nord-est, nord-oest, oest-est, sud, sud-est i sud-oest).

Es proposa identificar tots aquests corredors/trams amb un nimero Unic. Aquesta nomenclatura
serviria per diferenciar les vies ciclistes i facilitar I'orientacid dels usuaris per la xarxa, tot senyalitzant
les bifurcacions en diferents vies, les interseccions i direccions...
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ANNEX 4. PUNTS CRITICS |
CONDICIONANTS

Aquest apartat recull les possibles solucions a adoptar en aquells punts critics detectats on la xarxa
proposada creua la xarxa viaria, ferroviaria i/o hidrologica.

Per a cada cas s’haura d’estudiar en detall quina és la solucid que s’adapta millor al territori i al
context social i economic.

Creuament xarxa viaria

A-7 a Vilaseca. Pont sobre via principal. Esplugues sobre enllag B-20/B-23.

Barcelona sobre BV-1468. Pont sobre carretera Alcoi / Cocentaina.
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Creuament xarxa ferroviaria

Passera sobre Renfe, Mollet Canoes, Occitania

Creuament xarxa hidrologica

C-31 sobre riu Llobregat. Carril bici sobre riera de Ribes.

Castellbisbal, sobre riu Llobregat. Montcada, riu Ripoll
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Altres

Carril Bici Almoster Carril Bici, Vimbodi
Carril bici BV-2113 Carril bici BV-1435
Carril bici BV-1221 Carril bici BV-2002
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Gereéncia de Serveis de Medi Ambient

Comte d’Urgell, 187
Recinte de I’Escola Industrial
08036 Barcelona

www.diba.cat/mediambient
@AccioClimaDiba
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